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1 Einleitung

Von 2018 bis 2022 fand das Strukturentwicklungsprogramm REGIONALE des Landes Nord-
rhein-Westfalen in OstWestfalenLippe statt. Ziel war es, Losungen fur die Herausforderungen,
vor denen die Region steht, zu entwickeln und ein neues ,UrbanLand” zu gestalten. In der nun,
2024 stattgefundenen Transferphase zur Verstetigung der Aktivitaten, werden die Erkennt-
nisse aus der REGIONALE umsetzungsorientiert fortgefihrt. Die hier vorliegende Konzeptstu-
die fir die BurgstraRe in Biren entstammt dieser Transferphase.

1.1 Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat”

Die innovativen und modellhaften Lésungen fir ein gutes Leben in der Region werden im Trans-
ferprogramm UrbanLand fortgefthrt. Ziel ist es, Stadt- und Ortskerne in den Stadten und Gemein-
den in OstWestfalenLippe zu starken. Mit finf Projektfamilien in den Themenfeldern Stadtentwick-
lung, Wohnen, Daseinsvorsorge, Begegnungsorte und Mobilitat werden Kommunen in OWL unter-
stutzt. Dies bietet den Kommunen die Chance, Ansdtze aus der REGIONALE bedarfsgerecht lokal
zu verwirklichen.

Abbildung 1: Projektfamilien in der Transferphase
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Mit der Teilnahme an der Transferphase bindeln die Kommunen in OWL ihr Wissen, Personal und
Finanzmittel. Durch die interkommunale Zusammenarbeit erreichen sie mehrere Vorteile. Sie ge-
hen Problemstellungen gemeinsam an und helfen sich gegenseitig mit ihren Erfahrungen.

Mit der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” werden vier Modellprojekte gefordert. Da-
bei haben alle Projekte eine eigene Fragestellung und Problemlage, die jedoch auf vielfaltige
Kommunen Ubertragbar sind, sodass die Ergebnisse fir die Gesamtregion nutzbar werden.
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Abbildung 2: Modellprojekte in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat”

Die vier Konzeptstudien in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” wurden alle in einem
vergleichbaren Prozess im Zeitraum April bis Dezember 2024 erstellt. Neben den Arbeiten in den
vier Kommunen fanden auch projektibergreifende Veranstaltungen statt. Abschluss der Transfer-
phase stellte die UrbanLand Konferenz im November 2024 dar, bei der die Ergebnisse der Projekte
vorgestellt und die interkommunale Zusammenarbeit Gber alle Projektfamilien hinaus gestarkt
wurden. Innerhalb der Projektfamilie fand ein abschlieRender Austausch statt.

1.2 Aufgabenstellung und Prozess

Durch das Bevolkerungswachstum der Stadt Bad Lippspringe, die unmittelbare Nahe zu Pader-
born, die hohen Pendlerverflechtungen, die Gartenschau sowie die positiven Entwicklungen der
Kliniken des MZG und nicht zuletzt durch das geplante City-Outlet verstarkt sich der verkehrliche
Druck auf das Zentrum, aber auch auf die Wohngebiete entlang der ZufahrtsstraRen durch den
fahrenden und ruhenden motorisierten Individualverkehr. Zudem dirfen die Schadstoffemissionen
durch Verkehrsbelastungen nicht weiter steigen, damit die Stadt Bad Lippspringe weiterhin unter
dem Pradikat ,heilklimatischer Kurort” firmieren darf. Die Stadt Bad Lippspringe plant daher auf
dem stadteigenen Grundstick am Knoten ,Am VorderfloRR" /“Zum Strothebach” die Umsetzung
einer Mobilstation.

Diese Mobilstation soll durch die Vernetzung verschiedener Mobilitatsangebote die Kfz-Verkehrs-
mengen insb. in der Kernstadt, aber auch den die angrenzenden Wohngebiete, reduzieren und so-
mit die Lebensqualitat in der Iandlich gepragten Stadt Bad Lippspringe erhdhen. Ziel ist die Schaf-
fung eines attraktiven, nachhaltigen und intermodalen Mobilitatsangebots, das den Ortskern ent-
lastet und eine umweltfreundliche verlassliche, sichere sowie barrierefreie Erreichbarkeit fir alle
Burger:innen im Kurort Bad Lippspringe gewahrleistet.

Der Erarbeitungsprozess ist in drei Phasen gegliedert. In allen Phasen besteht eine laufende Ab-
stimmung zwischen den beauftragten Fachburos Planersocietat und Pesch&Partner, der OWL
GmbH sowie der Stadt Bad Lippspringe. Abbildung 3 stellt den Ablauf der Konzeption schematisch
dar:

Planersocietat | Pesch und Partner
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Abbildung 3: Ablaufplan ,Mobilstation als Ort der Vernetzung” in Bad Lippspringe

l \ | [ | \ | \ | T >
April 24 | Mai 24 Juni 24 Juli 24 | August 24 September 24 Oktober 24 November 24 | Dezember 24
. Analyse-Phase

Konzeptphase
-@—
orbereitung

Umsetzungsphage

Kommunale Arbeiten

orbereitung, Kénzeption, Printprodukt

— —o-
36.09 029‘10 2111

Austausch OWL GmbH
le_ Ll I
( 11.04 ¢ 005‘05 eoaw 0 29.08 0 3
Austausch Stadt ~ @
@ KicK-0OFf- 1. Abstimmungs- 2. Abstimmungs-

Austauschformat

Termin (16.4) termin (03.6) Termin (27.09 ] Projektfamilie
Prasentation im
@ Gremium (06.11)
Workshop (04.07)
Transferyeranstaltung
(07.11)

Zunachst werden in der Analysephase bestehende Datengrundlagen fir die Konzeption der Mo-
bilstation aufgenommen und im weiteren Prozess berucksichtigt. Neben dem Zusammentragen,
der Durchsicht und der Auswertung von Schnittstellen zu bestehenden Planwerken, Projekten &
Konzepten wird die Stadt Bad Lippspringe durch die Fachblros im Rahmen einer Ortsbegehung
besucht und die vorgesehene Flache sowie ihrer verkehrlichen Anbindung an stadtische Ziele fur
alle Verkehrstrager dokumentiert. Darauf aufbauend wird eine bedarfsorientierte Starken-Schwa-
chen-Analyse der Bestandssituation verkehrstragerspezifisch durchgefihrt und kartographisch
aufbereitet.

In der anschlieRenden Konzeptphase werden die Erkenntnisse aus der Analysephase zu Empfeh-
lungen von MaRRnahmenbausteinen konkretisiert und in einen Nutzungsplan integriert. Hierzu
werden im Rahmen einer Beteiligungsveranstaltung lokale Stakeholder wie z. B. die Palitik, die
Gartenschau oder das Medizinische Gesundheitszentrum miteinbezogen. Im Rahmen der Veran-
staltung werden die Teilnehmer:innen Uber die zentralen Erkenntnisse der Analysephase infor-
miert und mit ihnen die potenziellen MaRnahmen diskutiert. Die daraus abgeleiteten und konzi-
pierten Malknahmenempfehlungen werden kompakt in Steckbriefform dargestellt. Skizzenhafte
Visualisierungen runden die Konzeptphase ab.

SchlieRlich werden in der Umsetzungsphase Grobkostenschatzungen fir die verschiedenen Mal3-
nahmenbausteine dargestellt. Parallel werden aktuelle Fordermdglichkeiten aufgezeigt, welche
vorab mit dem Zukunftsnetz Mobilitat und der Bezirksregierung Detmold auf Aktualitat und An-
wendung abgestimmt wurden. Zudem wird ein Ausblick auf erforderliche nachfolgende Arbeits-
schritte gegeben. Abgerundet wird die Aufgabenstellung durch einen abgestuften Umsetzungs-
zeitplan, der auf die verkehrsplanerische und klimapolitische Gesamtstrategie der Stadt eingeht.
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2 Ausgangslage

Die Stadt Bad Lippspringe gehort zum Kreis Paderborn und liegt im Stiden der Region OstWestfa-
len-Lippe. Bad Lippspringe ist eine grofRere Kleinstadt, die vornehmlich vom 8 km sidliche gele-
genen Oberzentrum Paderborn versorgt wird. Dariber hinaus Ubernimmt Detmold als Mittelzent-
rum weitere Zentrenfunktionen. Weitere Nachbarkommunen sind Schlangen im Norden, Altenbe-
ken im Osten und Hovelhof im Westen. Das gesamte Stadtgebiet umfasst rund 51 km? und behei-
matet im Jahr 2023 rund 17.500 Einwohner:innen' Der Ortskern weist in diesem Zusammenhang
eine kompakte Siedlungsstruktur auf, die durch kurze Wege eine gute Basis zur Forderung der
Nahmobilitat bietet. Im Radverkehr besteht bereits die ausgewiesene Routenfihrung Uber Rad-
netz NRW.

Der Nahverkehrsverbund Paderborn/Hdéxter (nph) ist als Zweckverband fir die Aufgabe zur Pla-
nung, Organisation und Ausgestaltung des &ffentlichen Nahverkehrs in Bad Lippspringe verant-
wortlich ist. Durch das Angebot der Regionalbuslinie R50 und R51 ist Bad Lippspringe an Pader-
born und Schlangen direkt angebunden. Zudem bestehen im Schilerverkehr mit den Linien 450,
4571 und 453 sowie mit dem Nachtexpress NE11 Richtung Paderborn ein weiteres Angebot. Bad
Lippspringe verfigt Uber keinen eigenen Bahnhof und hat somit keinen direkten Zugang zum
Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Dennoch stehen mit den Bahnhafen in Paderborn und in
Altenbeken, welche sich in mittelbarer Nahe zu Bad Lippspringe befinden, Verbindungen nach
Bielefeld (RB74, RE82), Hannover (S5) und in die Metropole Ruhr (RE11) zu Verfiigung, die dem
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) als Aufgabentrager angehdren.

Uber die Anschlussstellen Bad Lippspringe/Neuenbeken und nérdlich des Stadtgebiets tiber
Schlangen (Uber K95) ist die Stadt an die BundesstraRe B1 und damit weiterfihrend an die Auto-
bahn A33 an das Ubergeordnete StraRennetz angebunden. Mit den LandesstralRen L814 und L937
gibt es zwei weitere Ubergeordnete VerbindungsstraRen Richtung Altenbeken und Detmold. Zu-
dem durchzieht die die KreisstralRe K38 zentral das Stadtgebiet und verbindet Bad Lippspringe mit
Schlangen im Norden und Paderborn im Stden. Des Weiteren besitzt die K30 als eine weitere Zu-
bringerfunktion zur L814. In der folgenden Karte ist die Anbindung Bad Lippspringes durch die
verschiedenen Verkehrstrager dargestellt.

' Stadt Bad Lippspringe (2024)
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Abbildung 4: Raumliche Lage und Verkehrsanbindung
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Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage MyOSMatic (2024)

Die Stadt Bad Lippspringe ist die finftgroRte Stadt im Kreis Paderborn. Die Bevélkerungsentwick-
lung verzeichnet seit 10 Jahren einen stetigen Anstieg, der sich laut Prognose fortfiihren wird. So-
mit werden im Jahr 2032 voraussichtlich mehr als 18.700 Menschen in Bad Lippspringe wohnen —
dieser knapp 7-prozentige Anstieg wird auch weitere Folgen fir die Mobilitat nach sich ziehen.

Abbildung 5: Bevdlkerungsentwicklung und -prognose
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Quelle: Eigene Darstellung nach IT-NRW (2024)
Mit steigendem Alter andern sich auch die Mobilitatsanspriche, auf die mit passenden Mobilitats-

angeboten, Infrastrukturen und MalRnahmen reagiert werden muss. Dabei spielen die Barrierefrei-
heit und Teilhabe an der Mobilitat auf allen Ebenen eine entscheidende Rolle.
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Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels wird der Anteil der alteren Bevdlkerungs-
gruppen in Bad Lippspringe steigen (s. Abbildung 6). Somit ist die Beriicksichtigung z. B. von stu-
fenloser und steigungsarmer Erschliefung von Zielen und die Bereitstellung von audiovisuellen
sowie taktilen Leitelemente unerlasslich.

Abbildung 6: Demographische Entwicklung der nachsten 10 Jahre
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Quelle: Eigene Darstellung nach IT-NRW (2024)
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3 Bestandsanalyse

Nachfolgend werden die Bausteine der Bestandsanalyse dargestellt. Diese bestehen zum einen
aus der Betrachtung bestehender Grundlagen und zum anderen aus der gesamtheitlichen Einord-
nung von wichtigen Wegebeziehungen. AnschlieRend wurden die verschiedenen Verkehrstrager
auf Basis einer umfassenden Ortsbegehung sowie Recherchen und Gesprachen mit Projektbetei-
ligten untersucht.

3.1 Bestehende Planwerke und Grundlagen

Die Stadt Bad Lippspringe hat sich 2021 als Grindungsmitglied des Vereins ,Neue Mobilitat Pader-
born” als Zukunftsstadt mit Fokus auf nachhaltige Mobilitat positioniert und strebt seither innova-
tive Losungen fir die Energie- und Mobilitatswende an. Ein zentraler Baustein ist die geplante
Mobilstation fir ein vereinfachtes Umsteigen zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln und ei-
nem nachhaltigen Verkehrsverhalten. Ein Studierendenwettbewerb im Sommersemester 2023
brachte hierfir bereits futuristische Entwurfe hervor, von denen vier Projekte von einer Jury aus
lokalen Vertreter:innen und Expert:innen pramiert wurde. Diese wurden nun im weiteren Prozess
auf eine realistische Umsetzung bezuglich Ausstattungsmerkmale, Bauform und Kosten geprift
und konzipiert.?

Die vorhandenen Verkehrszahlungen zeigen, dass die StralRe Am Vorderfl6R, an der sich das
Grundstick fur die neue Mobilstation befindet, mit bis zu 6.000 Kfz pro Tag neben der Detmolder
StraRe als wesentliche Zu- und Abfahrtsstral3e im Westen von Bad Lippspringe zahlt. Daraus lasst
sich bereits das Potenzial ableiten die Detmolder Stralie als starke DurchgangsstraRRe durch das
Abfangen der Verkehre mit Hilfe der Mobilstation am VorderfloR zu entlasten.?

Im Jahr 2020 wurde fur den Raum OWL ein regionales Radverkehrsnetz entwickelt, das als Grund-
lage fUr kreisweite Radverkehrsnetze dient. Im Rahmen der Stellungnahme der Stadt Paderborn
zum Regionalplan OWL im Jahr 2021 wurde die Radvorrangroute Bad Lippspringe — Paderborn —
Salzkotten vorgeschlagen. Diese Verbindung sollte auf Basis der ersten Ergebnisse des Projekts
.Entwicklung des regionalen Radnetzes OWL" in den Regionalplan aufgenommen werden. Der
Radschnellweg RS3 zwischen Minden und Herford wird bereits im Plan bericksichtigt. Weitere
Verbindungen, wie der Radschnellweg OWL 2.0 zwischen Herford, Bielefeld, Gitersloh und Rheda-
Wiedenbrick, sind ebenfalls geplant. Die Strecke von Bad Lippspringe Gber Paderborn nach Salz-
kotten zeigt grofRes Potenzial und kénnte den Kreis Soest und die Stadt Lippstadt anbinden. Auf-
grund der hohen Nutzung und gunstigen Topografie wurde eine weitere Prifung und der Ausbau
dieser Trasse empfohlen. Der Kreis Paderborn hat darauf aufbauend sein Netz weiter verdichtet.
Im Zuge einer Machbarkeitsstudie wurde die Radschnellverbindung Bad Lippspringe — Paderborn
— Salzkotten 2023 geprift und somit die Trasse entlang des ehemaligen Bahndamms als

2 Stadt Bad Lippspringe (2023)
3 Stadt Bad Lippspringe (2022)
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Vorzugsvariante empfohlen. In diesem Zusammenhang ist die Anbindung der Mobilstation an den
Trassenverlauf der Radvorrangroute zwingend mitzudenken.*

Bis jetzt sind noch keine nennenswerten Radverkehrsaktivitat zu verzeichnen, was mit der unat-
traktiven Radwegeinfrastruktur auf diesem Streckenabschnitt zusammenhangen kann.

3.2 Einpendlerstrome, Ziele und Wegeverbindungen

Um die regional relevanten Wegebeziehungen ausfindig zu machen und mit der Planung der Mo-
bilstation in einen Zusammenhang setzen zu konnen, wurden zunachst die Einpendlerstrome auf
Basis der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten dargestellt. Valide Datengrundlagen zu Besu-
cherstromen bestehen indes nicht. Bei der Auswertung wird jedoch deutlich, dass rund 60 % der
Einpendler:innen aus Richtung Paderborn tUber die B1 oder K38 ihren Weg nach Bad Lippspringe
zurlcklegen. Dies lasst die Plausibilitat und Dimensionierung der Mobilstation mit dem in Ruck-
sprache mit der Stadt Bad Lippspringe angestrebten Ziel eines Umstieges auf Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Bus, Fahrrad) von 50% aller Einpendler:innen unabhangig von Berufs- oder
Freizeitverkehr zu.

Abbildung 7: Einpendlerstrome Bad Lippspringe
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Als wesentliche Anlaufstellen der Kernstadt zahlen das Gartenschaugelande, die Westfalentherme
sowie die Kliniken des medizinischen Gesundheitszentrums und stadtische Veranstaltungen wie z.
B. Konzerte im Arminiuspark. Perspektivisch kommt mit der geplanten Ansiedlung eines City-

% Stadt Paderborn (2021) | Kreis Paderborn (2023)
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Outlets vsl. ab Frihjahr 2026 ein weiterer Verkehrserzeuger hinzu. Das Shopping-Center wird sich

Uber ca. 900 m der FuRgangerzone erstrecken und 40-60 Laden auf bis zu 10.000 m? Verkaufs-

flache umfassen. Es werden Besucherstrome mit einem Anreiseweg aus einem Radius von bis zu

90 Minuten erwartet — vorwiegend mit dem Auto oder z. T. auch mit Reisebussen. Im dritten Be-

triebsjahr werden rund 1 Millionen Besucher:innen sowie bis zu 300 Mitarbei-ter:innen seitens des

Three Oaks Management Services UG prognostiziert.

Die Uberwindung der letzten Meile zwischen dem Standort der neuen Mobilstation und der Kern-

stadt sowie ihrer Ziele bzw Points of interest stellt aufgrund mangelnder Mobilitatsangebote und -
infrastruktur (z. B. OPNV, Fahrrad) eine groRe Herausforderung dar. Im Ortskern selbst ist dagegen

eine gute ful’laufige Erreichbarkeit durch kurze Wege gegeben.

Abbildung 8: Wichtige Ziele und Wegeverbindungen in Bad Lippspringe
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Eigene Darstellung auf Grundlage MyOSMatic (2024)

3.3 OPNV

Grundsatzlich bestehen im OPNV mit den Linien R50 und R51 starke Verbindungen nach Pader-
born und Schlangen in einem 15-Minuten-Takt in einem Bedienzeitfenster zwischen 05:00 und
24:00 Uhr unter der Woche und ab 06:00 Uhr bzw. 8:00 Uhr am Samstag bzw. Sonntag. Hinzu
kommen Linien des Schilerverkehrs mit den Linien 450, 451 und 453 u. a. Richtung Schlangen,
Altenbeken und Paderborn.

Zum 29. August sowie zum 28. Oktober 2024 hat der Nahverkehrsverbund Paderborn/Hdxter
(nph) einige Busverbindungen in Bad Lippspringe und Schlangen angepasst. Die Anderungen
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betreffen die Linien R50, R51, und 450, insbesondere in den Tagesrandzeiten am frihen Morgen
und spaten Abend.

Dabei wurden nicht nur die Abfahrtszeiten der Linie 450, sondern mit der Bedienung der Halte-
stelle ,Ehrenhain” auch der Linienverlauf geringfigig angepasst. Dariber hinaus wurde ein alter-
nativer Haltepunkt in Betracht gezogen, der sowohl das Gewerbegebiet als auch das angrenzende
Wohngebiet anbindet. Vor diesem Hintergrund ist die neue Haltestelle ,An der Bleiche” auf der
Bleichstralie eingerichtet worden. Die Haltestellen Ehrenhain und An der Bleiche werden nun in
einem 30-Minuten-Takt bedient. Dafir werden allerdings die Haltestellen Zum Strothebach und
Am VorderfloR Mitte derzeit nicht mehr bedient, die die ndchste OPNV-Haltestellen der Mobilsta-
tion dargestellt hatten. Durch das neue Fahrplanangebot werden das Gartenschau-Gelande und
die Auguste-Viktoria-Klinik besser angebunden.

Neben den Linien des Regelverkehrs befindet sich auch ein Shuttleverkehr seitens der Stadt als
Kleintransporter zu GroRveranstaltungen (z. B. Waldleuchten) auf dem Gartenschaugelande zwi-
schen ebendiesem und dem Parkplatz an der Raiffeisenstralie in einem 30-Minuten-Takt von
18:00 und 23:30 Uhr im Einsatz.

Abbildung 9: Offentlicher Verkehr in Bad Lippspringe
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Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage MyOSMatic (2024)

R50/R51/450/NE11 > Paderborn
453 > Hovelhof

Bei der Ortsbegehung fiel indes die Haltestelle Stadtmitte als wesentlicher Mobilitatsknoten auf,
der nicht nur eine hohe Frequenz von Fahrgasten vorweist, sondern auch mit Radabstellanlagen
ausgestattet ist. Im Gegensatz dazu sind einige Haltestellen im weiteren Stadtgebiet bspw. mit ei-
ner Stele ohne witterungsgeschitzten Fahrgastunterstand oder Sitzgelegenheit lediglich rudimen-
tar ausgestattet, die mittlerweile jedoch nicht mehr im Rahmen des aktuellen Fahrplans bedient
werden (z. B. Am VorderfloR Mitte, zum Strothebach). Darlber hinaus war im unmittelbaren Um-
feld der kunftigen Mobilstation die Beschilderung zum saisonalen Shuttle ersichtlich.
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Abbildung 10: Haltestelle Stadtmitten (oben), Haltestellenausstattung Am VorderfloR Mitte (unten)

3.4 Nahmobilitat

Radverkehr

Die Qualitat und Fihrungsform der Radverkehrsinfrastruktur unterscheiden sich innerhalb von Bad
Lippspringe je nach Stralte und Streckenabschnitt sehr. Dies macht sich z. B. daran bemerkbar,
dass der Radverkehr am Vorderflél3 im Mischverkehr und weiter stadteinwarts entlang der Berliner
Allee auf dem FuRweg mit Radverkehrsfreigabe gefuhrt wird.

In der Stadtmitte findet sich auf der Detmolder Strafie vom Knoten JordanstraRe bis zur Rettungs-
wache des Deutschen Roten Kreuzes ein Schutzstreifen mit Piktogrammen Anwendung. Auf der
Detmolder StralRe sowie Bielefelder Str./Auguste-Viktoria-Allee wird er dagegen als separater —
wenn auch auf der Detmolder Stral3e unterhalb der empfohlenen Breite von mind. 1,50 Meter It.
technischem Regelwerk (ERA) — Radweg gefiihrt. In vielen Fallen bestehen demnach auf den un-
terschiedlichen Relationen im Stadtgebiet Konfliktpotenziale zwischen Radfahrenden mit anderen
Verkehrstragern.
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Abbildung 11: Rad- und FulRverkehrsinfrastruktur in Bad Lippspringe
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Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage MyOSMatic

GroRRere Anzahl von Radanlehnbuigel sind zum einen an der Touristikinfo in der Nahe des Eingangs
zur Gartenschau und zum anderen an der Haltestelle Stadtmitte zu finden. Dariber hinaus beste-
hen sie vereinzelt im Stadtgebiet wie z. B. in der FuRgangerzone in privater Hand in Form von un-
vorteilhaften Vorderradhaltern (z. B. aufgrund von Verformung, Lackschaden) und an weiteren
Bushaltestellen wie z. B. der Konrad-Korte-Stralie als Anlehnbigel. AuBerdem besteht die Mdg-
lichkeit Radfahr- oder sonstiges Equipment in Schliel3fachern an der Touristikinfo sicher zu lagern.
Dariber hinaus bestehen kostenlose Lademdglichkeiten in den SchlieRfacher fir Akkumulatoren
sowie eine Reparaturstation mit Werkzeug fur schnelle Arbeiten am Fahrrad.

Abbildung 12: SchlieRfacher Touristikinfo (oben links), Radabstellmdglichkeiten Touristikinfo (oben
rechts), Schmaler Radweg Detmolder Str. (unten links), FuRweg mit Radfreigabe (unten rechts)
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FuRverkehr

Der FuRverkehr profitiert wie bereits beschrieben durch die kurzen Wege innerhalb der Kernstadt.
Auch auf der Relation zwischen zukUnftiger Mobilstation und der Innenstadt und ihren Points of
interest besteht eine durchgehende Wegeverbindung, die allerdings ca. 30 Minuten Reisezeit in
Anspruch nimmt.

Die Innenstadt bietet eine attraktive FuRgangerzone mit Einzelhandel, Nahversorgungs- und Gast-
ronomieangeboten. Der StralRenraum ist im Zentrum fuRgangerfreundlich gestaltet und sorgt fir
eine hohe Verkehrssicherheit. Zudem bestehen zahlreiche Naherholungsorte (z. B. Arminiuspark),
die jedoch oftmals auch fiur den Radverkehr freigegeben sind.

Abbildung 13: Zugang Arminiuspark mit Radverkehrsfreigabe (oben), FuRgangeriberweg Zentrum (un-
ten)
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3.5 KFfz-Verkehr

Neben der grundsatzlich guten regionalen KFZ-Erreichbarkeit gibt es ein grof3es Angebot an 6f-
fentlichen strakRenbegleitenden Parkmdglichkeiten sowie 6ffentlichen (knapp 400 Stellplatze inkl.
P+R-Anlage an der Raiffeisenstralke) und halbéffentlichen Parkmdglichkeiten (knapp 50 Stell-
platze) auf Parkplatzsammelanlagen (Betrachtung einer Auswahl relevanter Standorte). Dies er-
leichtert den Zugang zu den wichtigsten Einrichtungen und Sehenswirdigkeiten der Stadt. Die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung belduft sich auf den Hauptverkehrsachsen im Wesentlichen auf 50
km/h ausgenommen von Streckenabschnitten auf der Lange Str., Detmolder Str. und Josefstr. mit
30 km/h. Hierbei handelt es sich um Abschnitte vor den Kliniken, dem Schulzentrum und der FuR-
gangerzone als umfeldsensible Bereiche.

In den Wohngebieten und den NebenstralRen sind nahezu flachendeckend im kompletten Stadtge-
biet Tempo-30-Zonen oder Tempo-30-Streckenabschnitte eingerichtet, vereinzelt sind auch ver-
kehrsberuhigte Bereiche angelegt. So sind bspw. die Zuwegungen zur Gartenschau sowie zur Cici-
lien-Klinik und Klink Waldfrieden z.T. verkehrsberuhigt gefihrt.
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Abbildung 14: Kfz-Geschwindigkeiten und Parkplatzangebot
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Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage MyOSMatic

Insgesamt sind in Bad Lippspringe ausreichend Parkmaglichkeiten fir den ruhenden Verkehr vor-
handen. Auch die Aufteilung des StralRenraums ist in grofRen Teilen von Bad Lippspringe zuguns-
ten des flieRenden Pkw-Verkehrs ausgerichtet. So bestehen beispielsweise Schutzstreifen anstatt
befestigter Radwege, was den Radverkehr benachteiligt. Ausnahmen bestehen hierbei im Zuge
von Veranstaltungstagen, an denen die bestehenden Strukturen an ihre Kapazitatsgrenzen sto-
Ren.
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4 Konzeption

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analysephase folgt die Konzeptphase. Zunachst wurden
im Rahmen eines Workshops die Analyseergebnisse und erste MaRBnahmenansatze fir die Mo-
bilstation sowie begleitende MaBnahmen mit den beteiligten Akteur:innen geteilt, diskutiert
und um neue Hinweise erganzt. Auf dieser Basis wurde ein Nutzungsplan und Raumprogramm
fir die neue Mobilstation entworfen.

Thematische Steckbriefe stellen nachfolgend die MaBnahmen und ihre nachsten Schritte zur
Umsetzung im Einzelnen vor. Diese werden zum einen in SchlisselmalRnahmen und in weitere
MaRnahmen unterteilt. Fir eine ausgewahlte Perspektive wird eine skizzenhafte Visualisierung
fir den Standort der Mobilstation grafisch aufbereitet, um die Vision fir Verwaltung und Poli-
tik, aber auch die OFfentlichkeit visuell zu unterstiitzen und noch greifbarer zu machen.

4.1 Beteiligungsveranstaltung

Als erganzender Abschluss der Analysephase sowie als erster Teil der Konzeptphase wurde am
04.07.2024 ein Workshop in Bad Lippspringe durchgefGhrt. Dieser wurde in einen plenaren Teil
mit Prasentationen durch die OWL GmbH und den Gutachterbiros und in eine anschlieRende Ar-
beitsphase anhand Plakate an Stellwanden gegliedert. Die Beteiligung hatte zum Ziel, geladene
Akteure und Stakeholder Uber das Projekt zu informieren, zentrale Erkenntnisse der Analyse dar-
zustellen und gemeinsam mit den Beteiligten Probleme, Hinweise und Ideen zu sammeln und zu
diskutieren. Dabei sollte auch nach der Analysephase die Mdglichkeit geschaffen werden, Erkennt-
nisse durch lokales Expertenwissen zu erganzen und zusatzliche mdgliche Ansatze zu identifizie-
ren. Die geladenen Gaste, von denen 15 Personen an der Veranstaltung teilnahmen, setzten sich
aus Akteur:innen aus Verwaltung, Kommunalpolitik und Interessensvertretungen (z. B. Garten-
schau, MZG) zusammen.

Nach einer BegriRung durch die Stadt sowie der OWL GmbH wurde fir die Beteiligten eine Vor-
stellung der Zielsetzung und des Ablaufs des Projektes sowie eine Einordnung in das Gesamtpro-
jekt ,Stadtraume fir Neue Mobilitat” vorgenommen (s. Abbildung 16). Im Anschluss wurde die
Analyse sowie erste MaRnahmenansatze dem Plenum vorgestellt, die daraufhin im Rahmen der
moderierten Arbeitsphase miteinander an Stellwanden diskutiert wurden. Diese setzten sich zu-
sammen aus

e Bedarfe und Nutzergruppen
e Ausstattung der Mobilstation
e (estaltung der Mobilstation

e Weitere MaRnahmen der vernetzten Mobilitat in der Kernstadt
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Die Teilnehmenden hatten die Mdglichkeit, Beobachtungen, Probleme und Losungsideen zu du-
Rern und gemeinsam zu diskutieren. Die Diskussion erfolgte ergebnisoffen, wobei Teilnehmende
zum Beitrag eigener Erfahrungen, Sichtweisen und Losungsansatze ermutigt wurden. Die Diskus-
sionsgegenstande wurden schlieBlich anhand von Karteikarten auf den Plakaten fixiert.

Insgesamt kann durch die vielfaltigen Hintergrinde und Blickwinkel der Anwesenden und deren
aktive Teilnahme an den Diskussionen die Beteiligung als in Bezug auf die Zielsetzung sehr er-
folgreich gewertet werden. Neben einer lokalen Sichtweise auf bereits festgestellte Mangel und
Potenziale wurden auch weitere Themen, Zusammenhange und ortliche Besonderheiten bespro-
chen, welche zuvor weniger oder nicht im Fokus standen. Die teilweise kontroverse Diskussion be-
stimmter Ideen und Losungsansatze, erganzt durch Hilfsmittel und passende visuelle Materialien,
ermoglichten den Beteiligten Perspektivwechsel und einen sachlichen Austausch von Ansichten
und Standpunkten. Dabei konnte in den meisten Fallen ein Konsens hinsichtlich Problemstellun-
gen und maoglichen Lésungen gefunden werden.

Abbildung 16: Projektvorstellung bei der Bete|||gungsveranstaltung

-
g

Quelle: OWL GmbH / Katharina Neubert

Die vollstandige Dokumentation des Workshops mit einer Zusammenfassung der Beitrage und
Rickmeldungen liegt der Stadtverwaltung vor.
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4.2 Nutzungsplan und Raumprogramm

Das Grundstuck auf der Ecke Zum Strothebach/Am Vorderfl6R bietet gute Voraussetzungen fur
eine Mobilstation. In unmittelbarer Nahe zum Ubergeordneten Straliennetz kann der Kfz-Verkehr
hier auRerhalb und doch in nachster Nahe zum Zentrum untergebracht werden. Der kurze Weg ins
Zentrum kann Uber verschiedene in der Mobilstation bereitgestellte Angebote fortgesetzt werden.
Im Umfeld befinden sich groRtenteils Gewerbebetriebe, somit ist sowohl die Nutzung einer Mobil-
station wie auch das notwendige Geb3audevolumen hier stadtebaulich vertraglich unterzubringen.

Das Konzept sieht ein groRztigiges Entrée mit Aufenthaltsbereichen und Begriinung sowie Bushalt
und -umfahrt vor. Das Angebot wird erganzt durch Gberdachte Fahrradabstellplatze, Kurzzeitpark-
platze, Taxistande, E-Lademadglichkeiten und einen Haltepunkt fir den Shuttle-Service der Klini-
ken und Gartenschauveranstaltungen. Ein auskragendes Vordach und ein glasernes Foyer bilden
den Auftakt in das Gebaude der Mabilstation, in dem sich eine — nach Mdglichkeit personell be-
treute — Fahrradstation mit Reparaturservice und Verleih, eine WC-Anlage und ein umfassendes
Angebot an Stellpldtzen sowie ein Carsharing-Angebot befinden. Die offen gestaltete Parkpalette
wird als Split-Level Erschlieffung mit kurzen innenliegenden Rampen und grof3zigigen Treppen-
hausern vorgeschlagen. In einer Ebene kdnnen etwa 90 Stellplatze angeboten werden. Ein stadte-
baulich vertretbares MaR wird in einer Drei-Geschossigkeit gesehen. Zur VergroRerung der Anzahl
an Stellplatzen konnte ggfs. ein halbes Untergeschoss ausgebildet werden. Die Fassade sollte als
offene Holzfassade mit horizontaler und vor allem vertikaler Gliederung und einer intensiven Fas-
sadenbegrinung gestaltet werden. Auch das Dach sollte neben einer gro3ztgigen Photovoltaik-
anlage begrint werden.

Das Konzept zeigt Zukunftsperspektiven auf, wie eine Erganzung des ruhenden Verkehrs — auch
fUr die Realisierung des geplanten City-Outlets — in Bad Lippspringe aussehen kénnte. Zwei Test-
entwirfe zeigen im ndrdlichen Teil des Grundsticks eine weitere Parkpalette mit etwa 150 Stell-
platzen je Ebene, die unabhangig von der Mobilstation errichtet werden kann. Die Architektur und
die MaRRnahmen zum Klimaschutz sollten sich an die Parkpalette der Maobilstation anlehnen, in der
Geschossigkeit wird eine Vier-Geschossigkeit fir angemessen gehalten.
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Abbildung 17: Visualisierung der Mobilstation

Abbildung 18: Nutzungs- und Raumprogramm

oben: Vorentwurfskonzept Mobilstation
unten: Testentwirfe Mobilstation mit Erweiterung Parken City-Outlet
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4.3 MalRnahmenvorschlage

Die Malinahmenvorschlage zeigen Ideen und Ansatze zum Erreichen der gesetzten Ziele auf. In
insgesamt elf Steckbriefen (sechs SchlisselmaRnahmen, finf weitere MaRnahmen) werden ver-
schiedene Themenbereiche behandelt, welche die wesentlichen Nutzungsanspriiche der Mobilsta-
tion und weitere Effekte auf die Kernstadt abdecken. Aufgrund der thematischen Breite wird nicht
jede EinzelmaRnahme mit einem eigenen Steckbrief erlautert. Die Themenbereiche bindeln statt-
dessen jeweils mehrere MaRnahmenvorschlage und erldutern deren maogliche Wirkung. Zudem
werden Herausforderungen, das Zusammenspiel innerhalb des Gesamtprojektes, mdgliche inno-
vative Elemente sowie die nachsten Arbeitsschritte erlautert. Bilder von Good-Practice-Beispielen
stellen dabei eine visuelle Erganzung dar.

Planersocietat | Pesch und Partner



Stadtrdume fir neue Mobilitat | Mobilstation als Ort der Vernetzung | Stadt Bad Lippspringe Seite 27 von 45

4.3.1 SchlisselmaRnahmen

Mobilstation Mindestausstattung

Zielsetzung

Das Ubergeordnete Ziel der Mobilstation besteht darin, durch die Vernetzung verschiedener
Mobilitatsangebote die Kfz-Verkehrsmengen in der Kernstadt zu reduzieren und somit die
Lebensqualitat in der landlich gepragten Stadt Bad Lippspringe zu erhohen. Die Umsetzung
der Mobilstation tragt dazu bei, Bad Lippspringe als lebenswerten Standort im Schatten des
Oberzentrums Paderborn zu positionieren und die Region sowohl fir Einwohner:innen als
auch fir Pendler:innen und Besucher:innen attraktiv zu gestalten.

Innovationen

Im Rahmen der
Mobilstation sind
nicht nur
Photovoltaikmodule
auf Dachflachen,
sondern auch die
Errichtung von
Ladeinfrastruktur
mitzudenken und zu
prufen.
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Zusammenspiel

Die Mobilstation in Bad Lippspringe bietet einen signifikanten Mehrwert sowohl fir

den Alltags- als auch den Freizeitverkehr. Durch die Vernetzung gibt es

Alternativen zum Kfz, die Qualitat des Zugangs zu wichtigen Zielen wie dem

Industriegebiet und den Kliniken mittels Umweltverbund wird verbessert.

Gleichzeitig profitieren Besucher:innen der Stadt von einer optimalen Anbindung

an das Gartenschaugelande, was einen nachhaltigen Freizeitverkehr férdert. Diese

integrierte Losung tragt zur Verbesserung der Erreichbarkeit bei, reduziert den

% Kfz-Verkehr und so den CO,-Ausstol? und steigert die Attraktivitat. Insgesamt stellt
diese Schlisselmalinahme einen essenziellen Baustein der Stadtentwicklung von

Arbeitsschritte Bad Lippspringe dar.

Zunachst ist die Finanzierung mit den verantwortlichen
Fordergebern konkret zu prifen. Nach der Bestatigung der
Forderkulisse sind die aufgezeigten Inhalte in einen
Forderantrag zu implementieren. Im nachsten Schritt sind
nach Erhalt des Forderbescheids ggf. die Planungen zu
konkretisieren und die Bauleistung auszuschreiben. Schliel3lich
ist der Bauauftrag an einen geeigneten Dienstleister bzw.
intern zu vergeben.
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Gesicherte Radabstellanlagen e

Zielsetzung

Gesicherte Radabstellanlagen bieten den Mutzer:innen die Gewissheit auch qualitativ
hochwertige Fahrrader, die seit der Marktentwicklung der E-Bikes, Pedelecs und
Lastenrdder an Beliebtheit gewonnen haben, vor Witterung, Diebstahl und
Vandalismus schitzen zu kéinnen. Somit kann ein Qualitdtsmerkmal fur den
Radverkehr in Bad Lippspringe als Solches hinzugewaonnen werden.

Innovationen

Uber das Buchungsportal
radbox.nrw, welches auch in
vorhandene Apps und
Webseiten der
Verkehrsraume integrierk
werden kann, kénnen sich
Mutzende NRW-weit (ber
Fahrradstellplatzangebote
informieren, einen Platz
buchen und bezahlen. Das
System wird zudem mit
Portalen wie
JDeinRadschloss” oder
LB+R-0ffensive” verknipft..
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Zusammenspiel

Die Implementierung gesicherte Radabstellmdglichkeiten in die Mobilstation spielt fir die Férderung
des Umweltverbundes in Bad Lippspringe eine entscheidende Rolle. Neben der Radinfrastruktur muss
auch dem ruhenden Verkehr die bendtigten Flachen eingerdumt werden. Nur in einer integrierten
Planung und Herangehensweise zwischen OPNV-Angebot und Fahrzeugen, Parkméglichkeiten fiir Pkw
und Fahrradern sowie deren Infrastruktur kann mit der Mobilstation ein wertvoller Beitrag zur
Arbeitsschritte

Mobilitatswende im heilklimatischen Kurort geleistet werden.
Zunachst ist die Finanzierung mit dem NWL konkret zu prifen. Nach
der Bestatigung der gesicherten Forderkulisse nach §12 sind die
aufgezeigten Inhalte in einen Férderantrag zu implementieren, der
bis zum 31.01. beim NWL fur die bauliche Umsetzung im Folgejahr
anzumelden ist; der requlare Forderantrag ist demnach jahrlich ab
Sommer zu stellen. Die Forderobergrenze betragt abhangig der
Stellplatzanzahl 150.000 EUR. Im nachsten Schritt ist nach Erhalt
des Forderbescheids die Bauleistung auszuschreiben. SchlieRlich ist
der Bauauftrag an einen geeigneten Dienstleister oder intern zu

vergeben. _
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Modulare Parkpalette =, ®

Zielsetzung

Die modulare Parkpalette soll eine effektive Verlagerung auf umweltfreundliche Alternativen
ermaglichen und dabei die lokale Identitat fordern. Wahrend die Lage und
Zufahrtsgestaltung der Parkpalette den zukiinftigen Verkehrsfluss optimiert, wird die
Erreichbarkeit der Stadt Bad Lippspringe bei paralleler Verkehrsreduzierung im Allgemeinen
verbessert, was ein wichtiges Qualitatsmerkmal der Attraktivitat ausmacht.

Innovationen

Die innovative Komponente liegt in der
integrierten Herangehensweise an
Verkehr und Nachhaltigkeit. Die
multifunktionale Nutzung, die nachhaltige
Bauweise, die Nutzung von Solarenergie,
die dezentrale Struktur sowie die
modulare Planung kénnen in dieser
Kombination als Vorreiter fir ahnliche
Projekte in anderen Stadten dienen, die
nach nachhaltigen und integrierten
Losungen fir die Verkehrswende suchen
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Zusammenspiel

Die modulare Parkpalette fungiert nicht nur als P+R-Anlage, sondern integriert
auch Elemente einer Mobilstation, die den Ubergang zum OPNV und zu
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln erleichtert. Durch die Schaffung gesicherter
Radabstellanlagen und die Optimierung der Rad- und FulRverkehrsinfrastruktur
wird eine flieRende Anbindung der verschiedenen Mobilitatsangebote
gewahrleistet, was die Attraktivitat des Standorts weiter steigert. Demnach
ermoglicht die Parkpalette eine nachhaltige Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

% indem sie als Bindeglied zwischen Pkw und umweltfreundlicheren Alternativen
dient.

Arbeitsschritte

Zunachst ist die Finanzierung mit dem NWL
konkret zu prifen. Nach der Bestatigung der
gesicherten Férderkulisse nach §13 sind die
aufgezeigten Inhalte in einen Forderantrag zu
implementieren, der bis zum 31.01. beim NWL fir [E5&
die bauliche Umsetzung im Folgejahr anzumelden %_f
ist; der requlare Forderantrag ist demnach jahrlich g
ab Sommer zu stellen. Die Forderobergrenze
betragt abhangig der Stellplatzanzahl 3.324.000
EUR. Im nachsten Schritt ist nach Erhalt des
Forderbescheids die Bauleistung auszuschreiben.
SchliefRlich ist der Bauauftrag an einen geeigneten
Dienstleister zu vergeben.
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OPNV-Anbindung

Zielsetzung

Mit der neuen OPNV-Anbindung wird der bedarfsgerechte Umstieg auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel gefdrdert und die Finanzierung notwendiger MaRnahmen gesichert. Durch
die Entwicklung der Mabilstation als zentralen Knotenpunkt nachhaltiger Mobilitat wird
die Erreichbarkeit der Stadt Bad Lippspringe verbessert und das umweltbewusste
Verkehrsverhalten der Besucher:innen und Birger:innen unterstitzt.

Innovationen

Abgesehen eines
bedarfsgerechten On-
Demand Angebotes ist

auch der Einsatz von
Elektrobussen und deren
Ladeinfrastruktur im
Rahmen der Mobilstation
zu bericksichtigen.
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Zusammenspiel

Die Mobilstation eignet sich als zukiinftiger OPNV-Haltepunkt in ZOB-Qualitét iber
das Mobilitatsangebot hinaus z. B. auch fir die Pausen- und Ruhezeiten des
Fahrpersonals. Insgesamt ist eine frequentierte OPNV-Anbindung fiir die
Gewissheit, sich vom Standort verlasslich weiterbewegen zu kdnnen essenziell.
Daher spielt diese Malinahme als Anker fir alle weiteren MalRnahmen eine
entscheidende Rolle und gilt somit als Grundvoraussetzung.

G

Arbeitsschritte

Zur Umsetzung der
MalRnahme ist der
Nahverkehrsverbund
Paderborn/Hoxter im
weiteren Planungsprozess
eng einzubinden. Somit
konnen die Bedarfe der
Mobilstation auch kurzfristig
berlcksichtigt werden, damit
spatestens zur Eréffnung eine
OPNV-Anbindung gegeben ist.
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Optimierung FulR- und Radinfrastruktur

Zielsetzung

Das Ubergeordnete Ziel besteht mit der Qualifizierung der Nahmobilitatsinfrastruktur darin,
den Komfort und die Verkehrssicherheit fir die Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen. Dies
macht einen wichtigen Anreiz aus, warum sich fir das Zu FuR gehen oder Radfahren
entschieden wird, so dass der Anteil der Nahmobilitat im Modal Split fiir
Bad Lippspringe steigt.

Innovationen

Zudem ist die Umsetzung
von Sicherheits- und
Komfortmerkmale wie z. B.
der Einsatz von innovativen
Materialien fir Radwege, die
bei Nasse besseren Haftung
verleihen oder die Nutzung
von LED-Beleuchtung zur
Verbesserung der
Sichtbarkeit und Sicherheit in
der Dunkelheit.
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A : Zusammenspiel
Arbeitsschritte

Die Optimierung der FuR- und Radinfrastruktur ist als
Die Umgestaltung ist fiir den integrativer Bestandteil des Gesamtkonzeptes zu
entsprechenden Streckenabschnitte seitens betrachten und umzusetzen. Die Mobilstation selbst
der Stadt zu konkretisieren, bevor ein kann ihre Wirkung nicht entfalten und stellt keinen
Férderantrag an die Bezirksregierung zukunftsfahigen Verknipfungspunkt dar, wenn die
Detmold im Rahmen der F6Ri-Nah gestellt Verkehrsteilnehmer:innen von dort aus nicht
werden kann. Dabei kann die RadINI im komfortabel und sicher mit den Verkehrsmitteln des
Zuge der fachlichen Planungen Umweltverbundes in die Stadt gelangen.

miteingebunden werden. Die Finanzierung
selbst ist auch noch einmal mit der
Bezirksregierung Detmold konkret zu
prifen. Nach der Bestatigung der
gesicherten Férderkulisse nach FoRi-Nah
sind die aufgezeigten Inhalte in einen
Forderantrag zu implementieren, der bis
zum 31.05. fir die bauliche Umsetzung im
Folgejahr einzureichen ist. Im nachsten
Schritt ist nach Erhalt des Forderbescheids
die Bauleistung auszuschreiben. Schlief3lich
ist der Bauauftrag an einen geeigneten
Dienstleister oder intern zu vergeben.
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Verkehrsreduzierung im Ortskern = @

Zielsetzung

Mit einer Verkehrsverlagerung an den Stadtrand und gezielten MaRnahmen der
Verkehrsreduzierung im Ortskern kénnen die vorgegebenen Richtwerte des
Nachhaltigkeitsberichtes fir den Titel als heilklimatischer Kurort von der Stadt Bad
Lippspringe erreicht werden.

Innovationen

Die MaRBnahmen konnen um die
Komponente Smart Parking
Solutions erganzt werden, mit
der sowohl fir den Ortskern als
auch fir die Mobilstation eine
App zur Parkplatzsuche
eingefhrt wird, die
Echtzeitdaten Uber verfigbare
Parkplatze bereitstellt, um das
Parken effizienter zu gestalten.
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Zusammenspiel
% In der Verkehrs- und Stadtplanung ist fur eine progressive
Entwicklung und den AnstoR positiver
Arbeitsschritte Veranderungsprozesse nicht nur die Angebotsseite,
sondern auch die Nachfrageseite entscheidend. Diese ist
Um eine valide Datengrundlage zu mit ausgewahlten PushmalRnahmen restriktiver, aber auch
schaffen, wird die Erarbeitung eines zeitgleich liberaler Natur im positiven Sinne zu
Parkraumkonzeptes empfohlen, in beeinflussen. Demnach kann die Verkehrsreduzierung im
dem Bestand und Nachfrage des Ortskern von Bad Lippspringe dabei helfen, im
ruhenden Verkehrs erhoben und Gesamtkontext der neuen Mobilstation ein nachhaltiges
bewertet wird. So kénnen fundierte Mobilitatsverhalten zu férdern und sowohl bei
Entscheidungen iber MaRnahmen im Einwohner:innen als auch bei Besucher:innen zu verankern.

Parkraummanagement getroffen
werden. Im Zuge der
MaRnahmenerarbeitung spielt auch
die Beteiligung der Offentlichkeit eine g
wichtige Rolle. Denn nur mit einer g
entsprechenden Akzeptanz kann eine
Verkehrsreduzierung ihre volle
Wirkung entfalten. Eine Férderung
Uber die FORi-Nachhaltige stadtische
Mobilitat ist mit der Bezirksregierung
Detmold konkret zu prifen; die
Obergrenze fur Forderprojekte
betragt im Rahmen des Forder-
programmes 10.000.000 EUR.
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4.3.2 Weitere MalRnahmen

Implementierung von Sharingangeboten
Kurzbeschreibung

Bikesharing kann bspw. entscheidend zur Starkung der Nahmobilitat beitragen und bietet
zahlreiche Vorteile fiir Besucher:innen und Einwohner:innen. Ein Bikesharing-System
ermoglicht es das Gartenschaugelande sowie weitere umliegende Sehenswirdigkeiten
komfortabel, ohne das eigene Fahrrad zu erkunden. Die Nutzer:innen sollten dabei die
Méglichkeit haben, Fahrrdder an verschiedenen Stationen auszuleihen und zuriickzugeben,
was die Erreichbarkeit der Stadt und ihren Alltags- sowie Freizeitziele erhoht. Mit Hilfe von
Carsharing kénnen insbesondere Reisezeit und Erreichbarkeit in den Raumen verbessert
werden, in denen der Umweltverbund keine attraktive Alternative darstellt, jedoch mittlere
Distanzen zu bewaltigen sind. Die Stadt Bad Lippspringe kann verhaltnismaRig unkompliziert
stationsbasierte Stellplatze als Sondernutzung innerhalb der Parkpalette ausweisen und
somit das Verkehrsmittelangebot an der Mobilstationen erweitern. Die Ausweisung weiterer
Sharingangebote an der Mobilstation wie E-Scooter ist denkbar.

ielsetzung _
Sharingangebote sind wertvolle Bestandteile eines Zusammenspiel
neuen Mobilitatsmixes. Die Implementierung von
Sharingangeboten an einer Mobilstation ist
besonders vorteilhaft, weil verschiedene
Verkehrsmittel wie bspw. Fahrrader, E-Scooter,
Carsharing und OPNV an einem Ort gebiindelt
werden. So kannen Nutzer:innen schnell und
flexibel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
wechseln, was die Maobilitat erleichtert und Zeit
spart.

Das E-Scootersharing kann im Rahmen der
Mikromobilitat ein Bikesharing-System in
Bad Lippspringe optimal erganzen. Beide

Angebote ermdglichen es Nutzer:innen
abhangig ihrer kdrperlichen Aktivitat und
bevorstehender Streckenlange

flexibel zwischen Rad und E-Scooter zu
wahlen. So werden erste und letzte Meile

effizient Uberbrickt und die Multimodalitat
LY im Zusammenspiel weiterer Elemente,

Angebote und Infrastrukturen der
Herausforderungen Mobilstation geférdert.

Das unkontrollierte Abstellen der Leihfahrzeuge, das Schaffen
von Nutzerakzeptanz und die Finanzierung zur Einfiihrung
eines solchen Systems kénnen Herausforderungen darstellen,
denen man jedoch z. B. mit festgelegten Abstellflachen sowie
Fordermittel auf Basis der FGRi-Nah entgegenwirken kann

Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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Smarte Packstation und GepackschlieRfacher

ielsetzung

Self-Service-Dienstleistungen wie

Packstationen stellen fir alle Menschen im i
Umfeld, aber insbesondere fiir Nutzer:innen ZusammensPIEI
der Mobilstation eine positive Erganzung dar. Insgesamt wirkt die Einrichtung dieser
Diese Ausstattungsmerkmale erhéhen Infrastruktur als Katalysator fir die
darlber hinaus die Wertigkeit von erfolgreiche Umsetzung weiterer
Mobilstationen und ihrem Umfeld und kdnnen MaRnahmen zur Verbesserung der urbanen
zusdtzlich sowohl die Aufenthaltsqualitat als Mobilitat und der Lebensqualitat in Bad
auch die objektive wie subjektive Sicherheit Lippspringe durch den Nutzungskomfort.
der Mobilstation erhéhen. Zeitgleich dient dies auch als Anreiz eines

-

i

nachhaltigen Tourismus.
:

Herausforderungen

Die Akzeptanz und Nutzung durch die
Bevolkerung kann ein kritischer Faktor sein, der
durch gezielte MarketingmaRnahmen und
Informationskampagnen adressiert werden muss.

Planersocietat | Pesch und Partner



Stadtrdume fir neue Mobilitat | Mobilstation als Ort der Vernetzung | Stadt Bad Lippspringe Seite 41 von 45

Steigerung der Aufenthaltsqualitat

ielsetzung

Die Stadt Bad Lippspringe strebt mit der neuen Mobilstation
an, die Lebensqualitat fiir Burger:innen und Besucher:innen
zu erhéhen. Durch die Schaffung eines sicheren, einladenden
und funktionalen Raums sollen die Nahmobilitat gefordert
und die Attraktivitat als Ziel fir nachhaltigen Tourismus
gesteigert werden. Langfristig zielt die Stadt darauf ab, eine
lebendige, soziale Gemeinschaft zu starken und die
stadtische Infrastruktur zu entlasten, um ein harmonisches
Miteinander in einer ansprechenden Umgebung zu
ermaglichen.

Zusammenspiel

Die MaRRnahmen zur Férderung der
Aufenthaltsqualitat in Bad
Lippspringe sind eng miteinander
verknipft. Die Mobilstation wird als
Teil einer umfassenden stadtischen
Vision entwickelt, der Infrastruktur,
Freizeitflachen und Nahmobilitat
umfasst. Diese integrierte Planung
schafft ein harmonisches Umfeld,
das soziale Interaktionen fordert

und die Attraktivitat der Stadt
Herausforderungen Shaliie

Herausforderungen kénnen die Integration in bestehende
Strukturen und die Sensibilitat im Umgang mit
Sicherheitsaspekten darstellen. Dies spielt aber eine besonders
wichtige Rolle, um langfristige Qualitat zu gewahrleisten..
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Kommunikation- und Marketingstrategie

ielsetzung :

Zusammenspiel

Durch diese Strategie wird nicht nur die Mobilstation als
zentraler Knotenpunkt fur Nahmobilitat gefestigt, sondern Die Elemente der Mobilstation
auch deren Anziehungskraft als Ziel fiir alle Burger entfalten lediglich ihre volle
und Besucher gesteigert. Die gezielte Ansprache Wirkung, wenn sie durch gezielte
unterschiedlicher Zielgruppen und die Integration digitaler Kommunikation und Werbung
sowie analoger Kommunikationskanale tragen zur Starkung unterstGtzt werden. Nur so wird
des lokalen Gemeinschaftsgefiihls und zur Férderung das Interesse der Burger:innen
nachhaltiger Mobilitat in der Region bei. und Besucher:innen
- geweckt, und die Mobilstation
Lhilppe B o s oo o kann als lebendige Drehscheibe
wahrgenommen werden.

Umsteigen leicht gemacht: Sechs Moblistationen

L Herausforderungen

Die wesentlichen Herausforderungen kénnen in der
Zielgruppenerreichung, der Integration von
Kommunikationskanalen und der Konsistenz der
Botschaft sowie der Anpassung an neue Trends
bestehen.

1Stunde kostenlos
parken

Ab einem Einkaufswert von
15€ erstatten wir Ihnen die
Parkgebiihren aus allen inner-
stddtischen Parkhausern fiir
15tunde.

o Mo, b o Dot 5
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Radstation als erweiterter Radverkehrsservice
Kurzbeschreibung

Fir die Forderung verkehrstrageriibergreifende Wegeketten sind Erweiterungselemente der
Fahrradinfrastruktur ein zentrales Erfolgskriterium. Dabei kénnen personell betreute
Radstationen den Radverkehr durch vielfdltige Leistungen wie z. B. Pflege,
Sicherheitscodierung, Verleih, Verkauf von Zubehor und Ersatzteilen, Tourismusinformation,
Ubernachtungsméglichkeiten, gefiihrte Radtouren, Kurierdienste sowie der Verkauf von
Reiseartikeln u. a. erganzen und die Mobilstation so zu einer multifunktionalen
Mobilitatszentrale aufwerten. In einigen Fallen ibernehmen Mitarbeitende der jeweiligen
Radstation zusatzlich noch Pflege- und Instandhaltungsaufgaben fir die gesamte
Mobilstation und erhdhen durch ihre Anwesenheit zusatzlich die soziale Kontrolle an der
Mobilstation. Dartber hinaus stellen SB-Radservicestationen, wie sie bereits an der Tourist-
Information in Bad Lippspringe zur Verfiigung steht, eine flexible Losung dar, die rund um
die Uhr zuganglich ist. Sie kdnnen neben einer Pumpvorrichtung auch Werkzeug, ein
Schlauchverkaufsautomat und eine Fahrradhalterung zur Verfigung stellen, um kleinere
Reparaturen oder Justierungen vor Ort vorzunehmen, ohne dass Strom bendtigt wird.

ielsetzung Zusammenspiel
Die Zielsetzung fir Bad Lippspringe ist es, ein sicheregy Zusammenspiel der Radservicestationen
und sorgenfreies Radfahren zu fordern. Durch die mit den neuen Mobilitatsangeboten und
Integration von Radservicestationen an der verbesserte Wegeinfrastruktur entstehen
Mobilstation werden die Rahmenbedingungen fir den positive Wechselwirkungen, die den

Radverkehr deutlich verbessert. Diese Malinahmen  Radverkehr sowie den Tourismus férdern.
nehmen Radfahrenden eine erste Hirde und schaffepjese Angebote steigern die Attraktivitat der
Vertrauen, dass sie trotz Pannen unkompliziert Region und laden Besucher:innen
Reparaturen durchfihren konnen und weitere ein, die Umgebung aktiv zu erkunden oder
Serviceangebote wahrnehmen kdnnen. (7 das Rad bis oder ab der Mobilstation zu
oo F nutzen.

Herausforderungen
Herausforderungen bei der Einfihrung einer
Radstation sind die Personalbeschaffung und -
schulung. Fir SB-Radservicestationen ist die
regelmaRige Uberpriifung zur Gewahrleistung
der Funktionsfahigkeit notwendig.

Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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5 Zusammenfassung und Ausblick

Die Errichtung einer Mobilstation als Ort der Vernetzung birgt grof3es Potenzial den Ortskern der
Stadt Bad Lippspringe hinsichtlich der Pendel- und Besucherverkehrs verkehrlich zu entlasten und
somit auch unter Berlcksichtigung zukunftiger Entwicklung die Nachhaltigkeitsziele als heilklima-
tischer Kurort zu erreichen. Um die optimale Wirkung der neuen Mobilitatsinfrastruktur und -an-
gebote zu entfalten, hat die Bestandsanalyse gezeigt, dass auch unabhangig des Standortes Am
VorderfloRR MobilitatsmalRnahmen notwendig sind, um ein integriertes Gesamtkonzept im Rahmen
der Mobilstation umzusetzen. Dieses zeigt positive Wechselwirkungen zwischen der Verlagerung
des ruhenden Verkehrs und die letzte Meile zwischen Mobilstation und Innenstadt.

Als SchlisselmalRnahmen werden die Mindestausstattungselemente der Mobilstation selbst sowie
die Erweiterung durch gesicherte Radabstellanlagen, die Errichtung einer modularen Parkpalette
als P+R-Anlage sowie eine Anbindung an den OPNV als Grundvoraussetzung empfohlen. Hinzu
kommen weitere Schlisselfaktoren mit der Optimierung Nahmobilitatsinfrastruktur als verbinden-
des Element zwischen Mobilstation und Innenstadt sowie Malinahmen zur Verkehrsberuhigung im
Ortskern. Erganzt werden die Schlisselmalinahmen um weitere MalRnahmen wie die Implementie-
rung von Sharing-Angeboten und Verortung einer Packstation und GepackschlieRfacher sowie ei-
ner Radstation als erweitertes Radverkehrsserviceangebot innerhalb der Mobilstation, Malinah-
men zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Erarbeitung von Kommunikation- und Marke-
tingstrategie zur Nutzbarkeit und Vermarktung der neuen Angebote.

Eine besondere Herausforderung stellt das geplante City-Outlet dar, welches einen groRen Anteil
zusatzlicher Verkehrsmengen erzeugen wird. Dem ist mit dem Gesamtkonzept der Mobilstation
friihzeitig und effektiv entgegenzuwirken, wodurch sich eine Uberlastung der Stadt verhindern
|asst.

Die Finanzierung der Malnahmen ist im nachsten Schritt mit den relevanten Fordergeber:innen,
wie dem NWL und der Bezirksregierung Detmold, zu prifen. Nach Bestatigung der Forderkulisse
sind die aufbereiteten Inhalte in den jeweiligen Forderantrag zu integrieren: Beim Zweckverband
NWL muss dieser jahrlich bis zum 31. Januar fur die bauliche Umsetzung im Folgejahr eingereicht
werden, wahrend der Antrag bei der Bezirksregierung Detmold abhangig der Forderrichtlinie jahr-
lich bis Ende Mai bzw. Ende Juni einzureichen ist. Nach Erhalt der Forderbescheide erfolgt die
Ausschreibung der Bauleistung, welche extern an eine geeignete Dienstleister:in vergeben oder
hausintern durch den stadtischen Baubetriebshof der Stadt Bad Lippspringe umgesetzt werden
kann.

Das Konzept fur Bad Lippspringe soll wichtige Impulse fur eine zukunftsfahige Mobilitatsentwick-
lung geben. Es umfasst wirtschaftlich umsetzbare MalRnahmen, die als Grundlage fir die weitere
Projektentwicklung dienen und Bad Lippspringe als heilklimatischen Kurort positionieren. Durch
innovative Mobilitatslosungen, verbesserte Infrastruktur und eine enge Verzahnung von Verkehrs-
tragern werden Lebensqualitat, Verkehrsfluss und Nachhaltigkeit gesteigert. Langfristig hilft das
Konzept, die Stadt als umweltbewussten Standort zu etablieren und den Herausforderungen des
wachsenden Verkehrsaufkommens zu begegnen.
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