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1 Einleitung

Von 2018 bis 2022 fand das Strukturentwicklungsprogramm REGIONALE des Landes Nord-
rhein-Westfalen in OstWestfalenLippe statt. Ziel war es, Losungen fir die Herausforderungen,
vor denen die Region steht, zu entwickeln und ein neues ,UrbanLand” zu gestalten. In der nun,
2024 stattgefundenen Transferphase zur Verstetigung der Aktivitaten, werden die Erkennt-
nisse aus der REGIONALE umsetzungsorientiert fortgefihrt. Die hier vorliegende Konzeptstu-
die fir die Gemeinde Schlangen entstammt dieser Transferphase.

Die innovativen und modellhaften Losungen fir ein gutes Leben in der Region werden im Trans-
ferprogramm UrbanLand fortgefihrt. Ziel ist es, Stadt- und Ortskerne in den Stadten und Gemein-
den in OstWestfalenLippe zu starken. Mit funf Projektfamilien in den Themenfeldern Stadtentwick-
lung, Wohnen, Daseinsvorsorge, Begegnungsorte und Mobilitat werden Kommunen in OWL unter-
stutzt. Dies bietet den Kommunen die Chance, Ansatze aus der REGIONALE bedarfsgerecht lokal
zu verwirklichen.

Abbildung 1: Projektfamilien in der Transferphase
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Mit der Teilnahme an der Transferphase biundeln die Kommunen in OWL ihr Wissen, Personal und
Finanzmittel. Durch die interkommunale Zusammenarbeit erreichen Sie mehrere Vorteile. Sie ge-
hen Problemstellungen gemeinsam an, helfen sich gegenseitig mit ihren Erfahrungen

Mit der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” werden vier Modellprojekte gefordert. Da-
bei haben alle Projekte eine eigene Fragestellung und Problemlage, die jedoch auf vielfaltige
Kommunen Ubertragbar sind, sodass die Ergebnisse fir die Gesamtregion nutzbar werden.
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Abbildung 2: Modellprojekte in der Projektfamilie ,Stadtréume fiir neue Mobilitat)

Die vier Konzeptstudien in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” wurden alle in einem
vergleichbaren Prozess im Zeitraum April bis Dezember 2024 erstellt.

Neben den Arbeiten in den vier Kommunen fanden auch projektibergreifende Veranstaltungen
statt. Abschluss der Transferphase stellte die UrbanLand Konferenz im November 2024 dar, bei
der die Ergebnisse der Projekte vorgestellt und die interkommunale Zusammenarbeit Gber alle
Projektfamilien hinaus gestarkt wurden.

1.1 Erarbeitungsprozess in der Gemeinde Schlangen

Aufbauend auf einer Konkretisierung der Fragestellung im Rahmen eines gemeinsamen Abstim-
mungstermins mit den jeweiligen Kommunen fand eine kurze Analyse der Situation vor Ort statt.
In dieser wurden die Handlungsbedarfe herausgearbeitet. Kern der anschlie3enden Arbeit lag in
der Lésungskonzeption sowie in ersten Uberlegungen zur Umsetzung der erarbeiteten MaRnah-
men. Die MaRnahmenempfehlungen wurden mit den Kommunen vorabgestimmt und finalisiert.
Dazu fanden zwei Abstimmungstermine mit den unterschiedlichen Fachbereichen der Verwaltung
statt.
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Abbildung 3: Ablauf der Konzepterstellung in der Gemeinde Schlangen
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Planungsradtour mit anschlieRendem Austausch

Als erganzender Abschluss der Analysephase sowie als Auftakt in die Konzeptphase fand am
23.05.2024 eine Planungsradtour in Schlangen statt. Die Beteiligung hatte zum Ziel, Akteure der
Verkehrspolitik Uber das Projekt zu informieren, zentrale Erkenntnisse der Analyse darzustellen
und vor Ort zu veranschaulichen. AuRerdem wurden gemeinsam mit den Beteiligten Probleme,
Hinweise und Ideen zur Verbesserung der Situation gesammelt und diskutiert. Die Planersocietat
hat daflr erste Losungsvorschlage mitgebracht. So konnten Erkenntnisse durch lokales Experten-
wissen erganzt und zusatzliche Verbesserungsvorschlage identifiziert werden. Die geladenen Sta-
keholder setzten sich aus Verwaltung, Kommunalpolitik, sowie zwei eingeladenen Birgerinnen
und Burgern der jeweiligen Ortsteile zusammen.

Nach einer Begriffung wurde fir die Beteiligten eine Vorstellung der Zielsetzung und des Ablaufs
des Projektes sowie eine Einordnung in das Gesamtprojekt ,Stadtraume fir Neue Mobilitat” vor-
genommen. Bei der Planungsradtour wurden an finf Stationen in einer durch die Fachbiiros mo-
derierten Diskussion verschiedene Themen besprochen. Die Teilnehmenden hatten die Mdglich-
keit, Beobachtungen, Probleme und Losungsideen zu duRern und gemeinsam zu diskutieren. Da-
bei konnten neben den vorgeschlagenen Themen fir die Stationen auch weitere Themen behan-
delt werden. Die Planungsradtour wurde mit verschiedenen Darstellungen/Beispielskizzen unter-
stutzt.

Besprochen wurden dort jeweils Themen mit Bezug zur jeweiligen Station bzw. dem Wegeab-
schnitt zu dieser. Die Auswahl der Stationen sowie die Zuweisung der Themen erfolgte in Einklang
mit den in der Analysephase festgestellten Defiziten und maoglichen Potenzialen. Neben den je-
weils 2-4 Themen pro Station, welche den Teilnehmenden vorab mitgeteilt wurden, wurde auch
die Mdglichkeit genutzt, weitere Themen und Probleme anzusprechen.

Die Planungsradtour startete in der Ortsmitte und fuhrte zunachst entlang der Kohlstadter Strale
zum Ortseingang Kohlstadt, wo sich die erste Station befand. Hier wurde die Radverkehrsfihrung
an verschiedenen Punkten in der Ortsdurchfahrt beleuchtet. Die zweite Station befand sich an der
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Querung Steinweg / Firstenallee, wo insbesondere die fehlende Querungshilfe deutlich geworden
ist und das Thema Beleuchtung diskutiert wurde. Station drei stellt der geplante Mability Hub
(Detmolder Strake / An den Knickwiesen) dar. Die letzten beiden Stationen lagen wieder im Ge-
meindezentrum von Schlangen. An der Kreuzung Detmolder Stral3e / Mihlenstralie wurden die
Ideen zur Offnung der FuRverbindung in die RosenstralRe vorgestellt und in der LindestraRe die
Plane zur Schaffung einer Rad- und FuRverkehrsachse Richtung Gewerbepark. Die Tour endete im
Burgerhaus, wo die Ergebnisse der Tour noch einmal zusammengefasst wurden und die Teilneh-
menden Gelegenheit fir den weiteren Austausch hatten.

Abbildung 4: Routenverlauf und Stationen der Planungsradtour

Insgesamt kann durch die vielfaltigen Hintergrinde und Blickwinkel der Anwesenden und deren
aktive Teilnahme an den Diskussionen die Beteiligung in Bezug auf die Zielsetzung sehr erfolg-
reich gewertet werden. Neben einer lokalen Sichtweise auf bereits festgestellte Mangel und Po-
tenziale wurden auch weitere Themen, Zusammenhange und ortliche Besonderheiten besprochen,
welche zuvor weniger oder nicht im Fokus standen. Die Diskussion bestimmter Ideen und Lo-
sungsansatze, erganzt durch passende visuelle Materialien, ermdglichte den Beteiligten Perspek-
tivwechsel und einen sachlichen Austausch von Ansichten und Standpunkten. Dabei konnte in al-
len Fallen ein Konsens hinsichtlich Problemstellungen und méglichen Lésungen gefunden werden.
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Abbildung 5: Vorstellung der Uberlegungen zur Mobilstation in Schlangen (Quelle: OWL GmbH)

Prasentation der Ergebnisse

Die Ergebnisse des Konzeptes wurden am 10.10.2024 im Gemeinderat der Gemeinde Schlangen
prasentiert. Anwesend waren Pia Lesch (Projektleiterin bei der Planersocietat, digital zugeschaltet)
und Katharina Neubert (Mitarbeiterin der OstWestfalenLippe GmbH). Die OWL GmbH hat zu Beginn
eine Einordnung des Projektes in den Gesamtzusammenhang gegeben. Dazu wurde der Ursprung
der Projektidee sowie die vier Projektfamilien erlautert. Im Anschluss hat die Planersocietat die
Zielsetzung, den Ablauf sowie die Ergebnisse der Konzeptentwicklung vorgestellt. Abschliel3end
nutzen die Politiker:innen die Gelegenheit, Fragen zu stellen. Ein Beschluss des Konzeptes stand
zu diesem Zeitpunkt noch aus.
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2 Ausgangslage

Um zielgerichtete und an die spezifische Bestandssituation angepasste Malinahmen entwickeln zu
konnen, ist es zunachst essenziell die Gegebenheiten vor Ort zu bewerten und die wichtigsten
Problemstellen, Starken, Herausforderungen und Chancen herauszuarbeiten.

2.1 Raumliche Einordnung

Die Gemeinde Schlangen liegt in Nordrhein-Westfalen inmitten der Landschaft Senne und dem
Naturpark Teutoburger Wald/Eggegebirge, wodurch sie eine grofie landschaftliche Vielfalt auf-
weist. Sie gehért zum Kreis Lippe und hat ca. 9.600 Einwohnende, welche sich auf die drei Ort-
steile Schlangen, Kohlstadt und Oesterholz-Haustenbeck verteilen. Kohlstadt wird durch die Kohl-
stadter StralRe bzw. Lippspringer Stralse mit dem Ortskern Schlangen verbunden. Den Ortsteil O-
esterholz-Hausenbeck erreicht man Uber die 2,5 km lange einstige PrachtstralRe Furstenallee. Das
im Westen angesiedelte Gewerbegebiet ist Gber die LindenstralRe an den Ortskern angebunden.
Aufgrund der Lage der Gemeinde in unberthrter Natur, aber auch die Nahe zu den Zentren Det-
mold und Paderborn, konnte eine positive Entwicklung der Gemeinde entgegen dem demografi-
schen Wandel verzeichnet werden.

Das Ortszentrum von Schlangen strahlt durch seine zentralen Nutzungen, wie Schulen, Gastrono-
mie, arztliche und allgemeine Versorgung und Einzelhandel, eine starke Anziehungskraft aus. Au-
Rerdem sind hier vielf3ltige Freizeiteinrichtungen zu finden.

Durch die Gemeinde Schlangen fuhren vielfaltige touristische Radrouten, wie beispielsweise die
Romer-Lippe-Route, der Senne-Radweg sowie die Furstenroute Lippe. Und auch regionale und
Uberregionale Radverkehrsnetze wie das Radnetz NRW und das Radnetz OWL binden die Ge-
meinde Schlangen in die Region an (siehe Abbildung 7).

Fur den Alltagsradverkehr innerhalb von Schlangen bieten sich auRerorts insbesondere die beste-
henden Infrastrukturen parallel zu den HauptverkehrsstralRen an. Und auch innerorts gibt es di-
rekte Wegeverbindungen entlang der Hauptverkehrsstrafien und im NebenstralRennetz, die sich
fir den Radverkehr eignen und zu Mobilitatsachsen entwickelt werden (siehe Abbildung 8).

Im Zentrum von Schlangen gibt es eine gute OPNV-Anbindung an Paderborn (15 min Takt), die
Ortsteile sind jedoch weniger gut angebunden (60 Min. Takt; 120 Min. Takt nach Horn-Bad Mein-
berg). Die Plane eines Ortsbusses zur Verknipfung der Ortsteile mit dem Zentrum sind in der Ver-
gangenheit gescheitert. Eine Verbesserung des OPNV steht nicht in Aussicht. Ein guter Takt wird
noch an der Haltestelle ,Zur Knickwiese” erreicht. Hier fahrt der Bus im 15 Minuten-Takt in Rich-
tung Bad Lippspringe und Paderborn, wohin die starksten Pendlerbeziehungen bestehen.

Planersocietat | Pesch und Partner
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Abbildung 7: Bestehendes Radnelz

h Richtung Detmold

Mobilitatsachsen | Gemeinde Schlangen
Einbettung der Gemeinde in bestehende Radverkehrsnetze & touristische Routen

Richtung

— Radnet N Augustdorf
Radnetz OWL M)

— Romer-Lippe-Route:

w— Senne-Radweg

Furstenrovte Uppe

@ Planersacietst

Impressum —
Esstest durch Planersccletat und Pesch Partaer

Im Rahimen ces Projekles URBANLAND | Stadligume i neue Mobilitat

Im Auftrag der DstWestalenLippe GmbH o
Stand: Dezember 2026

Richtung Feldrom

Mobilititsachsen | Gemeinde Schlangen
Verlaut der Mobilitatsachsen und Qualitat der OV-Anbindung

W Vetauf de Mobiltatschsen

@ 150t nach Pacertom Bao Lippspringe

2

@ sonorusion scnann

D RS T
o

B Planersocietit

Erstellt durch Planersacietst und Pesch Partner ros
Im Rahen des Projektes URBANLAND | Stactraume fur neue Mobiitat
Im Aufliag des OstWestfalenLippe Gk

Stand: Dezember 2024

1| Deterie

Planersocietat | Pesch und Partner



Seite 12 von 35 Stadtrdume fir neue Mobilitét | Gemeinde Schlangen | Mobilitatsachsen

Abbildung 9: Ein- und Auspendlerstrome in die/ aus der Gemeinde Schlangen
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Quelle: https:/ /pendleratlas.statistikportal.de/

2.2 Zentrale Schwachen und Herausforderungen, Chancen
und Potenziale

Das Gemeindegebiet Schlangen verfigt Gber wenig Topografie und zeichnet sich durch kurze Dis-
tanzen aus. Diese kurzen Distanzen machen auRerdem den Umstieg auf das Fahrrad attraktiv, ins-
besondere auch in Kombination mit einem gut ausgebauten OPNV.

Trotz der positiven Entwicklung der Gemeinde in den letzten Jahren steht Schlangen vor groRen
Herausforderungen, sich zukinftig als Wohn- und Wirtschaftsstandort zu behaupten. Besonders
Themen, wie Klimawandel und Bevdlkerungsentwicklung sorgen fur veranderte Bedingungen und
erzeugen Druck, sich diesen anzupassen.

Vor allem die beiden Ortsteile Kohlstadt und Oesterholz-Haustenbeck weisen Probleme, wie man-
gelnde Angebote der Grundversorgung (z.B. Einzelhandel) auf, wéhrend diese in der Kernge-
meinde Schlangen groRtenteils vorhanden sind. Dies hat zur Folge, dass diese Ortsteile vorwie-
gend zum Wohnen genutzt werden. Auch die OPNV- und Rad-Anbindung der beiden Stadtteile,
sowie der peripheren Bereiche an die Kerngemeinde ist mangelhaft ausgestaltet, was dazu fuhrt,
dass Einkaufe der Einwohnenden der Ortsteile Kohlstadt und Oesterholz-Haustenbeck Gberwie-
gend mit dem Motorisierten Individualverkehr erledigt werden. Es passiert jedoch dariber hinaus
auch, dass Einkaufe deshalb in benachbarten Stadten getatigt werden.

Zwar sind die Ortsteile Oesterholz und Kohlstadt abgesetzt vom Ortskern, jedoch liegt die Wege-
strecke zur Erreichung der wichtigen Ziele bei etwa 3,5 km. Diese Entfernung konnte in etwa 10
Minuten mit dem Fahrrad zurickgelegt werden, wenn eine attraktive Infrastruktur vorhanden ist,
die die Nutzung des Fahrrades begunstigt. Ein Grof3teil der Strecken, die in Deutschland und somit

Planersocietat | Pesch und Partner
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auch in Schlangen mit dem Auto zurtickgelegt werden, ist statistisch gesehen nicht Ianger als 5
km. Hier besteht ein groRes Potenzial, einen Umstieg vom Auto auf das Fahrrad zu erreichen.

Abbildung 10: Erreichbarkeit des Ortskerns mit dem Fahrrad

Das Radfahren in Schlangen ist zwar flachendeckend madglich, jedoch nicht intuitiv und komforta-
bel ausgestaltet. Insbesondere an Knoten gibt es Sicherheitsmangel und einen zusatzlichen Zeit-
verlust fir Radfahrende im Gegensatz zur Kfz-FUhrung. Charakteristisch fir Schlangen sind die
Angebotsradwege im Seitenraum, die fur Radfahrende nicht benutzungspflichtig sind, aber ein
bauliches Angebot darstellen und haufig rot gepflastert sind. Diese sind Uberwiegend sehr schmal
und es entstehen Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr, wenn beide die Seitenraume gleichzei-
tig nutzen. In der Bestandsanalyse ist auRerdem die teils uneindeutige oder fehlende Beschilde-
rung fur den Radverkehr, sowie eine fehlende Beleuchtung der Verbindungen in die Ortsteile auf-
gefallen. Die Oberflache der Radinfrastruktur ist Uberwiegend gut, abschnittsweise bestehen je-
doch Belagsschaden, beispielsweise durch Wurzelaufbriche. Neben den Mangeln in der strecken-
bezogenen Infrastruktur sind aulRerdem punktuelle Mangel an Kreuzungen und Querungen aufge-
fallen. Zu erwahnen sind hier Bereiche, in denen eine Querungshilfe fehlt, in denen der Radverkehr
uneindeutig gefGhrt wird oder die unlbersichtlich gestaltet sind.

Eine Ubersichtskarte mit konkreten Problemstellen entlang der Mobilitdtsachsen in Schlangen
stellt Abbildung 11 dar.
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Abbildung 11: Problemstellen im Radverkehr
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Richtung Kohlstadt fallen insbesondere mangelhafte Uberleitungssituationen, beispielsweise vom
Radverkehr in den Mischverkehr, fehlende Beschilderung und Piktogramme sowie Beleuchtung
und zu schmale Radwege auf. Angefangen beim Kreisverkehr Obere StralRe / Kohlstadter StraRe,

welcher eher umwegig und nicht intuitiv gestaltet ist. Dartber hinaus ist zu prifen, inwieweit die
Uberleitung in den Mischverkehr genutzt wird. Folgt man der Kohlstadter StraRe Richtung Norden
gelangt man zur Kreuzung An den Knickwiesen. Hier ist keine direkte Fihrung des Radverkehrs in
die Stralse vorhanden. AulRerdem fallt hier vor allem der unbeleuchtete gemischte Geh- und Rad-
weg auf. Richtung Ortseingang Kohlstadt gibt es eine lange, ungesicherte Furt (Ausfahrt Hassel-
weg/Elektrohandel). Dariiber hinaus fehlen hier Radpiktogramme und es sind an einigen Stellen
keine Uberleitungen zwischen dem Mischverkehr und den haufig zu schmalen Radwegen (0,8m)
vorhanden. Diese werden zudem teilweise vom ruhenden Kfz-Verkehr blockiert. Auffallig ist au-
Rerdem der sehr grof3 dimensionierte Knotenpunkt Lippspringer StralRe / Steinweg.

In der Ortsmitte fallt vor allem der Kreisverkehr Detmolder Straflie/Kohlstadter Strae mit seinen
sehr schmale Radfahrstreifen sowie den fehlenden Furten und FulRgangeriberwegen fir den Rad-
und FulRverkehr auf. Am Knotenpunkt Mihlenstral3e/Detmolder StralRe/Rosenstralie herrschen
schlechte Sichtbeziehungen, und es gibt keine eindeutige Fihrung des Radverkehrs. Hier kommt
es haufig zu Konflikten mit dem FuRverkehr. Der einseitige andere Radweg (1,8m) wird oft auch in
Gegenrichtung genutzt. Insgesamt fehlen an der Detmolder StralRe Beschilderungen fir den Rad-

verkehr.

Die Uberleitung von der Fahrbahn auf den nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und
Radweg am Knotenpunkt Detmolder Strale/An den Knickwiesen sowie der freigegebene
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gemeinsame Geh- und Radweg sind nicht sichtbar. Weiter Richtung Norden gibt es Zufahrten zu
starker frequentierten landwirtschaftlichen Wegen ohne Furtmarkierungen. Am Abzweig Steinweg
fehlt eine Querungshilfe fir den Radverkehr. Insgesamt fehlen aufRerorts aulRerdem Beleuch-
tungsmaglichkeiten.

Am Beginn der LindenstralRe gibt es einen uberdimensionierten Knotenpunkt in der Tempo 30
Zone (ParkstraRe/LindenstraRe/Rosenstralie). Den dstlichen Abschnitt der LindenstraRe kenn-
zeichnet aulRerdem ein breiter StralRenraum, sowie wenig Grun. Der westliche Teil der Linden-
stralRe hat eher einen Alleecharakter. Hier fehlen vor allem Gehwege und es kann eine hohe Ver-
kehrsstarke durch den Durchgangsverkehr zum Gewerbegebiet verzeichnet werden. Auffallig ist
zudem auch der grofe Wendehammer auf Hohe des Gewerbegebietes.
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3 Konzeption

Die Konzeption der zukinftigen Entwicklung der Mobilitatsachsen zur Anbindung der Ortsteile an
den Ortskern stellt den Schwerpunkt des Konzeptes dar. Hierfir wurde zunachst eine gemeinsame
Zielsetzung entwickelt, vor deren Hintergrund zielfihrende Malinahmen abgeleitet wurden.

3.1 Zielsetzung

Aufbauend auf den Analysen des Bestandes, wurde eine zentrale Zielsetzung formuliert. Die kur-
zen Distanzen in Schlangen bieten ein besonderes Verlagerungspotenzial.

Zur Anbindung der Ortsteile an das Zentrum sollen die vorhandenen Wege zu zentralen Radach-
sen weiterentwickelt werden. Hierbei stehen insbesondere die Themen Attraktivitat und Sicherheit
im Vordergrund. AuRerorts sollen die Wege insbesondere auch bei Dunkelheit gut nutzbar sein,
Querungen mussen sicher ausgestaltet werden.

In Verbindung mit dem Ausbau einer Mobilstation wird die OV-Anbindung der Ortsteile entschei-
dend gestarkt und ein Umstieg vom Auto fokussiert. Eine umfassende und attraktive Ausgestal-
tung der Mabilstation ist hierfir notwendig.

Innerorts wird der Fokus auch auf den FulRverkehr erweitert. Wichtige Nahmobilitatsachsen sollen
auf attraktiven Infrastrukturen die wichtigen Ziele des Radverkehrs, wie Schul- und Sportzentrum,
den Gewerbeparkt oder Siedlungsschwerpunkte erreichbar machen. Eine Trennung zwischen FuRR-
und Radverkehr ist insbesondere in zentralen Lagen weitestgehend anzustreben, um die Konflikte
innerhalb der Nahmobilitat zu minimieren.

Abbildung 12: Raumliche Zielsetzung
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3.2 MaRnahmen

Die Malinahmenvorschlage zeigen Ideen und Ansatze zum Erreichen der gesetzten Ziele auf. In
insgesamt neun Steckbriefen werden die verschiedenen Themenbereiche behandelt, von denen
vier als SchlisselmaRnahmen dienen. Grundsatzlich kommen zur Schaffung attraktiver Mobilitats-
achsen sehr unterschiedliche MaRnahmen zusammen. Alle haben das Ziel, insbesondere den Rad-
verkehr auf den Verbindungen attraktiv und sicher zu gestalten.

Abbildung 13: Malinahmenubersicht

Mobilititsachse | Gemeinde Schlangen
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bunte Markierung auf der Stra&e in Hohe der Kita
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Auf den Verbindungen auRerorts sollen die bestehenden Wege durch retroreflektierende Radmar-
kierung und punktuelle Beleuchtung auch in den dunklen Jahreszeiten und in der Nacht nutzbar

und sichtbar sein. Teilweise missen die bestehenden Wege durch eine passende StVO-Beschilde-
rung/ Markierung von Piktogrammen fir den Radverkehr auch offiziell nutzbar gemacht werden.

Einmindungen sind durch die Rotmarkierung der Furten sicherer zu gestalten. Insbesondere an
den Ortseingdngen/ Ausgdngen miissen sichere Uberleitungen von dem Zweirichtungsverkehr in
den Einrichtungsverkehr hergestellt werden. Dies kann unter anderem durch Mittelinseln mit Ab-
biegehilfe geschehen. Um die Verbindungen in ihrer Ganze nutzbar zu machen, mussen auch Mit-
telinseln zum Queren der Fahrbahn geschaffen werden.

Innerorts werden die Mobilitatsachsen zum einen im Nebenstral3ennetz und zum anderen im
Hauptverkehrsnetz gefthrt. Im Nebenstraf3ennetz soll der Fokus auf der Nahmobilitat liegen, wes-
wegen diese Verbindung im Konzept als Nahmobilitatsachse benannt wird. Diese fuhrt Uber die
Detmolder Stralie, die Rosenstral3e und die Lindenstralie und hat eine Gesamtlange von mehr als
2 km. Auf dieser Verbindung sollen die Konflikte zwischen FuR- und Radverkehr minimiert werden.
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Radfahrende sollen sich im StralRenraum sicher fihlen, der Kfz-Verkehr soll sich hier dem FuR-
und Radverkehr unterordnen. Deswegen wird die Einrichtung von einer FahrradstraRe (ausgenom-
men des verkehrsberuhigten Bereichs der RosenstralRe) empfohlen. Im westlichsten Abschnitt der
LindenstralRe, auf dem aktuell keine Gehwege vorhanden sind, wird die Nahmobilitatsachse in
Form eines verkehrsberuhigten Bereiches ausgestaltet, was insbesondere auch die Erreichbarkeit
des anliegenden Kindergartens verbessern soll. Die gesamte Nahmobilitdtsachse ist in zwei
SchlUsselmalinahmen zusammengefasst, da insbesondere der Umbau des Knotenpunktes Detmol-
der Stralse/ MuhlenstraRRe fir eine geradlinige Nutzung der Achse essenziell ist.

Auch im Hauptverkehrsnetz sollen die Konflikte zwischen Radverkehr und FuRverkehr weitestge-
hend minimiert werden. Auf Abschnitten mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
sollen Radfahrende die Wahl zwischen dem Seitenraum und der Fahrbahn haben. Piktogramme im
Seitenraum sollen dies verdeutlichen. Auf den Abschnitten im Zentrum von Schlagen, wo bereits
Tempo 30 angeordnet ist und die Nutzung der Gehwege durch ZufuRgehende hoch ist, soll die
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn angestrebt und sicherer gestaltet werden. Hierfir sol-
len Radpiktogramme auf der Fahrbahn in beide Fahrtrichtungen markiert werden. Auf lange Sicht
sollten die bestehenden, rot gepflasterten, anderen Radwege zurlickgebaut werden.

Um insbesondere die Anbindung der Ortsteile an den 0V zu verbessern, soll die Bushaltestelle an
den Knickwiesen zur Mobilstation ausgebaut werden. Der Umstieg zwischen Rad- und Busverkehr
soll hier attraktiv und sicher werden. Der Ausbau der Mabilstation ist eine der Schlisselmal3nah-
men, da es aktuell keine Maglichkeit gibt, das Rad sicher abzustellen und somit ein Umstieg vom
Fahrrad in den &ffentlichen Verkehr verhindert wird.

Abbildung 14: Tabellarische MalRnahmenubersicht

s Forderung von...

E

~

(49}

£ £ £ 5

© v £ 3

@ o @ E

e > > —

= @ o ko]

] =] Q c

(2] w [2 4 —
Dynamische Beleuchtung und reflektierende Markierung e S X X X
Knotenpunktumbau Detmolder Strale/Mihlenstralie o= X X
Umgestaltung Lindenstralie P X X
Mobilstation Knickweg P X X
Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn X X
Sicherung des Radverkehrs im Seitenraum X X
Verbesserung der Radverkehrsfihrung an Ortseingangen X X
Schaffen neuer Querungsmaglichkeiten X X
Belagserneuerungen X X
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Dynamische Beleuchtung und
reflektierende Markierung

Insbesondere fir Pendelnde sowie fir Schilerinnen
und Schiler ist es wichtig, ganzjdhrig attraktive
Radinfrastruktur zu schaffen. Ein wesentlicher
Bestandteil dabei ist die Beleuchtung.

Eine durchgehende reflektierende Randmarkierung
erhoht die Nachtsichtbarkeit und damit auch die
Orientierung der Nutzenden. Die punktuelle adaptive
Beleuchtung erhdht aufRerdem die subjektive und
objektive Sicherheit der Radfahrenden.

Zielsetzung

<A

Innovationen

Durch das dynamische
Beleuchtungssystem mit
abgeschirmten Leuchten von oben
nach unten wird zum bendtigten
Zeitraum das entsprechende Areal
fir den Verkehr beleuchtet und
gleichzeitig Dunkelkorridore fir
Fledermduse erhalten.
Warmweildes LED-Licht ohne UV-
Anteil mit einem gezielten
Lichtkegel verhindert, dass
potenzielle Beute der Fledermduse
vom Licht angezogen wird.

Das System ist energiesparend
und naturnahe Bereiche werden
vor hohen Lichtemissionen
geschitzt.

Aulzerdem sorgt ein autarkes
System mit intelligenter und
vernetzter Lade- und
Lichtsteuerung zu geringen Kosten
beim Anschluss und der Wartung
sowie den laufenden Stromkosten.
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1.

Zusammenspiel

Die beiden hier betrachteten Achsen stellen wichtige Anbindungen in die Ortsteile
Oesterholz und Kohlstadt dar. Eine Férderung des Radverkehrs auf diesen Strecken
ist aufgrund der kurzen Distanzen besonders wertvoll. Weiter sind auf diesen
beiden Verbindungen erganzende Malinahmen, wie verbesserte Querungen oder
die Umgestaltung des Kreisverkehrs Kohlstadter Str. / Obere Stral3e geplant, um
die Verbindungen weiter zu starken.

In Verbindung mit dem Ausbau der Mobilstation wird die OV-Anbindung der
Ortsteile entscheidend gestarkt und ein Umstieg vom Auto fokussiert.

Arbeitsschritte 7
Abstimmung mit der unteren
Naturschutzbehorde A
Fordermittelbeantragung auf Grundlage Q ;
der Konzeptstudie l C)-

[ ¥

Ausschreibung und Beauftragung der
weiteren Leistungsphasen

Schiangen
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Knotenpunktumbau - @
Detmolder StraRe/Muhlenstralle

Ziel der UmbaumalRnahme ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs
auf der innerortlichen Rad-Achse und die Entscharfung der
Konfliktpunkte. Dadurch wird der Radverkehr beschleunigt und
komfortabel sowie sicher im Nebenstraennetz von Schlangen gefihrt.

Zielsetzung

<a

Innovationen

Vorrang des Radverkehr als Teil
der innerdrtlichen Rad-Achse
abseits der Hauptverkehrsstralien
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Zusammenspiel

Der Knoten ist Teil der zukinftigen innerdrtlichen Rad-Achse, die im

NebenstraRennetz der Gemeinde Schlangen wichtige Ziele des Radverkehrs,

wie die Grundschule und das Sportzentrum, den Gewerbeparkt oder

Siedlungsschwerpunkte anbindet. Sie fihrt Gber die Detmolder StraRe, die

RosenstralRe und die Lindenstral3e. Im Zusammenhang mit MalRnahmen vor

und hinter dem Knoten, wie beispielsweise die Einrichtung von FahrradstralRen,

entsteht eine sichere und komfortable Verbindung fir den Radverkehr.

Arbeitsschritte

1. Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehtrde/
der Verkehrsaufsicht des Kreises Lippe

Innerdrtliche Rad-Achse

2. Fordermittelbeantragung

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen inkl. Entwurfsplanung und
Bauausfihrung

Sc; angen

« |
Wb Rittelstreifen ggf.
/ nachristen
Al
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Mobilstation Knickweg

Die OV-Anbindung der Bevélkerung in Kohlstddt und Oesterholz ist
aktuell schlecht. Der Bus nach Paderborn f3hrt beispielsweise nur

stindlich, zusatzlich ist ein Umstieqg notwendig. Mithilfe einer mit dem %}
Rad sehr gut erreichbaren Maobilstation an den Knickwiesen soll der /z)\\

Umstieg von dem Rad auf den Bus attraktiv gemacht werden.

Zielsetzung

Innovationen
Durch die Kombination von

nachhaltigen Verkehrsmitteln wie
offentlichen Verkehrsmitteln und
Fahrradern tragen Mobilstationen
zur Reduktion von CO,-Emissionen
und zur Entlastung des
Stralkenverkehrs bei.

Fur die Menschen in Kohlstadt und
Oesterholz stellt die Maobilstation
ein neues Mabilitatsangebot dar.

Die Mabilstation in Schlangen soll
durch einen kleinen Picknickbereich
fir den touristischen Radverkehr
interessant sein. Zusatzlich sollen
lokale Handler in einem Automaten
Waren anbieten kdnnen.

Planersocietat | Pesch und Partner



Stadtrdume fir neue Mobilitét | Gemeinde Schlangen | Mobilitatsachsen Seite 25 von 35

Zusammenspiel

Der Ausbau der Radverkehrsachsen von
Oesterholz und Kohlstddt schafft eine gute
Erreichbarkeit der Mobilstation. Hierzu zahlen
neben den MaRnahmen im Bereich der

Beleuchtung und Randmarkierung auch die
. . Verbesserung der Querung an der Kreuzung ,An
Arbeitsschritte den Knickwiesen”/"Kohlstadter Strake” sowie

notwendige Belagsverbesserungen.
1. Abstimmungen mit Straf3en.NRW zur Nutzung

der Fldchen (Grunderwerb/ Gestattungsvertrag/
Sondernutzungserlaubnis)

2. Fordermittelbeantragung auf Grundlage der
Konzeptstudie

Kohlstadt

o

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen

l u-u W Nenepranming
mit 2 \
n«m mmwowung, Au!mmlt.

~
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Umgestaltung Lindenstralie

Insgesamt sollen die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sowie der
Durchgangsverkehr auf der Lindenstralie reduziert werden, um die Sicherheit
sowie die Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

Der Radverkehr soll sich im Strafdenraum willkommen fihlen und die Verbindung
auf der LindenstraRe soll als attraktive und schnelle Radverbindung (bis zur
ErikastraRe) wahrgenommen werden.

Im Abschnitt der LindenstralRe, in dem es aktuell keine separaten Fuliwege gibt,
soll ein harmonisches und sicheres Zusammenspiel zwischen Radfahrern,
FuRgangern und Autofahrern auf derselben Infrastruktur geschaffen werden.

Zielsetzung

<a

Innovationen

Durch die Priorisierung von
FuRgangern und Radfahrern tragt
die Nahmobilitdtsachse zur
Verbesserung der Gesundheit der
Birgerinnen und Bdrgern und zur
Reduktion von CO,-Emissionen
bei. Sichere und attraktive Wege
ermutigen mehr Menschen, zu Ful3
7u gehen oder Fahrrad zu fahren.
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Zusammenspiel

In der Gesamtheit entsteht eine innerdrtliche Rad-Achse,

die im NebenstralRennetz der Gemeinde Schlangen

wichtige Ziele des Radverkehrs, wie die Grundschule und

das Sportzentrum, den Gewerbeparkt oder

Siedlungsschwerpunkte anbindet. Sie fUhrt Gber die
. . Detmolder Stral3e, die Rosenstrafie und die
Arbeitsschritte LindenstraRRe. Insbesondere die Gesamtheit der
Malknahmen der Rad-Achse fihren zur weiteren
Steigerung des Radverkehrs.

1. Abstimmung mit der Stralenverkehrsbehorde

2. Fordermittelbeantragung

3. Ausschreibung und Beauftragung der weiteren
Leistungsphasen (u.a. Entwurfsplanung)

-~ = = - —
m T

Gestaltungsvorschlag fir die Fahrradstralie

(Quelle: AGFS 2023, Leitfaden FahrradstraRen)

Gestaltungsvorschlag fir den Verkehrsberuhigten Bereich vor KiTa
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Mobilitdtsachsen | Gemeinde Schlangen
MaRnahmenkonzeption Lindenstrae

Verkehrsberuhigter Bereich Zufshrisheschrdinkung
Schwerverkehr

@ Torsituation schaffen Bunte Markierung vor Kita

—— Piktogramme und Beschilderung
@ Mobile Baume @ fiir Radverkehr .
Bauliche Anpassung der Knoten @ Bevorrechtigte Querung :

]

Impressum Planersocietat
Erstellt durch Planersacietst und Pesch Partner & Pxaisoc
Im Rahmen des Projektes URBANLAND | Stadtraume fiir neue Mobilitat

Im Auftrag der OstWestfalenLippe GmbH
Stand: August 2024

Westlicher Bereich

Ostlicher Bereich
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Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
Kurzbeschreibung

Die Situation fir den Radverkehr auf der Kohlstadter StraRe ist im Zentrum nicht optimal. Es gibt
zu schmale nicht benutzungspflichte Radwege im Seitenraum oder Wege mit einer
Querpflasterung in roten und hellen Steinen. All diese ungeklarten Situationen fihren
insbesondere auch an den Kreisverkehren zu Konflikten mit dem FuRRverkehr.

Das Radfahren soll aus diesem Grunde innerorts auf der Fahrbahn geférdert werden. Eine
Temporeduktion von Tempo 30 besteht bereits.

Erganzend sollen Piktogrammketten auf der Fahrbahn markiert werden. In einem Abstand von
50 m werden hier Radpiktogramme auf der Fahrbahn markiert. Im Rahmen von
Forschungsprojekten konnte bereits gezeigt werden, dass Piktogrammketten eine MaRnahme
sind, um insbesondere die Akzeptanz des Mischverkehrs auf HauptverkehrsstraRen zu erhdhen,
Seitenraumnutzungen zu reduzieren und Routen im Radverkehr zu verdeutlichen. Per Erlass des
Landesverkehrsministeriums sind Piktogrammketten mittlerweile auch in NRW maglich.

Erste Plane seitens des Kreises Lippe liegen bereits vor.

Zielsetzung

Reduktion der Konflikte mit dem FulRverkehr; .
Forderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn Zusammensple|

durch ErhGhung der Akzeptanz und Die Piktogrammkette auf der Kohlstadter
Verdeutlichung der Regelung StraRe spielt insbesondere zur Anbindung
der Rad-Achsen an die zentralen

Einrichtungen eine wichtige Rolle.

Herausforderungen

Damit die Piktogrammkette gut genutzt wird, sollte die
Umsetzung mit einer breiten Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen;
in manchen Bereichen sollten FuRpiktogramme die FGhrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn weiter verdeutlichen

Uberblick

Umsetzungs-
zeitraum

Prioritat

Planersocietat | Pesch und Partner



Seite 30 von 35 Stadtrdume fir neue Mobilitat | Gemeinde Schlangen | Mobilitatsachsen

Sicherung des Radverkehrs im Seitenraum

m Kurzbeschreibung

Einmindungen stellen fir Radfahrende im Seitenraum eine zentrale Gefahrenstelle dar.
Insbesondere an stark befahrenen Einmindungen und Zufahrten k6nnen deswegen
Roteinfarbungen zur Erh6hung der Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs und damit zur Erh6hung
der Sicherheit fir Radfahrende beitragen.

Zusatzlich sollten die Sichtverhaltnisse an Einmindungen frei sein. So sollte beispielsweise an
kritischen Punkten darauf geachtet werden, dass das Parken unterbunden wird.

Auch sollte darauf geachtet werden, dass Wege im Seitenraum regelmaRig freigeschnitten
werden, um die nutzbare Breite gewahrleisten zu kdnnen.

Zielsetzung

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrende an Einmindungen; Maximierung
der notwendigen Breiten fur
Radinfrastrukturen im Seitenraum

Zusammenspiel

Nur gut nutzbare Rad-Achsen werden
zukidnftig verstarkt angenommen werden.
Die Achsen sollten dann auch sicher und
komfortabel nutzbar sein und nicht zu
vermehrten Radunfallen fUhren.

Uberblick

Herausforderungen

Ggf. Ansprache von

Privatpersonen im Rahmen van Umsgtzungs— Prioritst
Griinschnitt notwendig zeitraum
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Verbesserung der Radverkehrsfuhrung an den Ortseingangen

mit einer breiten
Offentlichkeitsbeteiligung erfolgen.

Herausforderungen
Damit die Uberleitungen qut
genutzt wird, sollte die Umsetzung
Zielsetzung

Steigerung der Sicherheit

fir den Radverkehr an ZUSBI‘I’II’I’IEI‘ISpie|
den Ortseingdngen

Durch die Verbesserung und Verdeutlichung der Radachsen und
die damit verbundene Erhéhung des Radverkehrsanteils missen
I BOSNO neuralgische Punkte im Radnetz gut nutzbar gemacht werden —

ardem Radverkahrallhngan

ik, sabes) auch fur unsicherere Radfahrende.

Zwchen 216 VD

Quelle: Musterldsungen flr Radverkehrs-
anlagen Baden-Wirttemberg
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Schaffen neuer Querungsmoglichkeiten

Zusammenspiel
Zie|setzung Die Verbesserung der Querungsmaglichkeiten
fUhrt zu einer besseren Erreichbarkeit
Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs; wichtiger Einrichtungen (z.B. Freibad, neues
Erh6hung der Durchldssigkeit des Netzes Sportzentrum Oesterholz), sowie der

Mobilstation und einer besseren Verknipfung
der Rad-Achsen untereinander.

()]
=
.
g
l 3 l Herausforderungen
o
Baumstandorte entlang der Firstenallee,
J 3,25m Abstimmungen mit dem Straenbaulasttrager;
ggf. Grunderwerb an der Kohlstadter Stralie
3,00 m I
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Belagserneuerungen

Zielsetzung
Erhohung der Sicherheit und des Komforts fir 7 iel
den Radverkehr; Verbesserung der usammenspie
Befahrbarkeit und Reinigung auchin den Insbesondere durch die Hervorhebung der
Wintermonaten/ im Herbst Rad-Achsen durch die Randmarkierung ist

damit zu rechnen, dass auch mehr Radverkehr
die Routen nutzen wird. Dies verbessert die
Situation auf den Schul- und Arbeitswegen vor
allem in der dunklen Jahreszeit.

Herausforderungen

Abstimmungen mit dem Strafienbaulasttrdger
Uber Zustdndigkeiten; sollte gemeinsam mit den
Randmarkierungen erfolgen

Symbglbild
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4 Umsetzung und Ausblick

Die dargestellten MaRnahmen bieten die Chance, die Ortsteile besser an die Ortsmitte und an ei-
nen attraktiven offentlichen Verkehr anzubinden sowie insgesamt eine fahrradfreundliche Infra-
struktur fir die Wege in Schlangen zu schaffen. Die nun vorliegende Konzeptstudie stellt eine
wichtige Grundlage fir die weitere Planung und Umsetzung der MaRnahmen dar.

Begleitet wurde die Konzeptstudie durch das Klimaschutz- und Mobilitatsmanagement der Ge-
meinde Schlangen. Die Zustandigkeit fir das Projekt sollte weiterhin klar benannt werden, sodass
die weitere Planung und spatere Umsetzung koordiniert begleitet werden kann. Aufgabe wird es
sein, die unterschiedlichen Stellen in der Gemeinde zusammenzubringen und in die nachsten
Schritten einzubeziehen. Auch die Erlangung politischer Beschlisse, die Akquirierung von Forder-
mitteln und die Kommunikation der empfohlenen Malinahmen sind essenziell.

Aktuell gibt es sowohl auf Bundes als auch auf Landesebene vielfaltige Fordermaglichkeiten fur
die Forderung der empfohlenen MaRRnahmen. Neben den Bauausgaben werden auch die Pla-
nungsausgaben mit einer Pauschale bezogen auf die zuwendungsfahigen Bauausgaben abgegol-
ten.

Zu nennen sind hier insbesondere die Fordermittel aus dem Sonderprogramm ,Stadt und Land”
des Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr (MUNV NRW). Hierlber kdnnen insbeson-
dere die MaRnahmen im Radverkehr (FahrradstraRe/ Knotenpunktumbauten) geférdert werden.
Forderantrage kénnen jeweils bis zum 31. Mai eingereicht werden. Das Thema der Beleuchtung
und Reflektierenden Randmarkierung kann tUber die Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in
den Stadten, Gemeinden und Kreisen (NRW; F6Ri-Nah) mit bis zu 80 % gefdordert werden. Fir den
Bereich der Entwicklung der Mobilstation ist die Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und Mobili-
tatsmanagement des Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr (MUNV NRW) in den Blick
zu nehmen. Forderantrage konnen jeweils bis zum 30. Juni eingereicht werden.

Abbildung 15: nachste Arbeitsschritte in den vier SchlisselmaRnahmen

2025 | 2026 | 2027 | 2028
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FUr die weitere Planung ist es sinnvoll, einen gemeinsamen Termin mit den Fordergeber:innen zu
organisieren, um insbesondere abzustimmen, welche Fordertdpfe zielgerichtet genutzt werden
konnen und welche MaRnahmen kombiniert eingereicht werden kénnen.

Mit der Konzeptstudie liegt nun ein zusammenhangendes Konzept zur Férderung des Radverkehrs
aus den Ortsteilen und innerhalb der Ortsmitte dar. Wichtige Schlisselmalinahmen wurden bereits
im Rahmen einer 6ffentlichen Radtour bekannt gegeben. Diese sehr positive Offentlichkeitsarbeit
sollte in der weiteren Planung fortgesetzt werden. Die spateren Nutzenden sollten im weiteren
Prozess umfassend beteiligt werden.

Und auch nach der Umsetzung spielt das Thema der Offentlichkeitsarbeit eine wichtige Rolle, um
beispielsweise die Regelungen in der Fahrradstralie zu erldutern und ein gutes Miteinander zu er-
langen. Auch das Prinzip und die Vorteile der Mobilstationen werden in den ersten Jahren immer
wieder kommuniziert werden mussen.
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