[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

pp als

‘."“‘-
Yo gt
R d
.
PR~ .
w@he
‘ e .
T o C s
5 a2 TR Vot
4% s e ; \
; 28 R aTE e
vl . W SPG - P
2]
PR\ R
« S g G
& i S S g R
3 o R & .4.,‘! o
Bt a® AR A e ed®
=2 Th aa 2y s 9
W y % e
“& ; A .p
< .y vy
A%l TR A RS ¢ -
. = 5 ‘. o
NEaves * o b & — ]
YL % i o
N b // PR i 3
) : Vs st . t
¥ i A o -
¥ s
R X WSS
a1 \
:

Gemeinde Leopoldshohe

o)
gﬁgﬁpe“-AN OstWestfaIerE' ppe

Gesellschaft zur Férderung der Region mbH
Im Auftrag: UrbanLand OstWestfalenLippe | OstWestfalenLippe GmbH | Walther-Rathenau-Stralle 33-35 | 33602 Bielefeld

Dortmund und Karlsruhe, im November 2024 www.planersocietaet.de

www.pesch-partner.de



Seite 2 von 36 Stadtraume flir neue Mobilitdt | Gemeinde Leopoldshéhe | Lebendige Ortsmitte

Impressum

Pla n e rSOCle tat p p a | Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Mobilitat. Stadt. Dialog. Portmund | Sttt
www.planersocietaet.de www.pesch-partner.de

Pia Lesch Jacqueline Thate

Florian Rehmstedt Ina Schauer

Sabrina Woérmann

Bildnachweis Bei allen planerischen Projekten gilt es die unter-

Titelseite: schiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller
Geschlechter zu berlicksichtigen. In der Wortwahl des
Berichtes werden deshalb geschlechtsneutrale Formu-
lierungen bevorzugt. Wo dies aus Griinden der Lesbar-
keit unterbleibt, sind ausdricklich stets alle Geschlech-

ter angesprochen.

Planersocietét | Pesch und Partner



Stadtraume flr neue Mobilitdt | Gemeinde Leopoldshohe | Lebendige Ortsmitte Seite 3 von 36

Inhaltsverzeichnis

1  Einleitung 5
1.1  Erarbeitungsprozess in der Gemeinde Leopoldshohe 6
2  Ausgangslage 8
2.1 Raumliche Einordnung 8
2.2 Zentrale Schwachen und Herausforderungen, Chancen und Potenziale 10
3  Konzeption 14
3.1 Zielsetzung 14
3.2 MaRnahmen 15
4  Umsetzung und Ausblick 35

Planersocietit | Pesch und Partner



Seite 4 von 36 Stadtraume flir neue Mobilitdt | Gemeinde Leopoldshéhe | Lebendige Ortsmitte

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Projektfamilien in der TransferpRase. ......cuiiciiii i s e e e e e sabea e
Abbildung 2: Modellprojekte in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat)...

Abbildung 3: Ablauf der Konzepterstellung in der Gemeinde LeopoldShOhe .........c.cocvvecvieiiiiiieciieee e
Abbildung 4: Diskussionsrunde in der Werkstatt am 13.06.2024 ........cccouiieiiiiiiiiiiee et esae e e e e evee e e saaea e
Abbildung 5: Links: Isodistanzen zu FuRB; Rechts: Isodistanzen mit dem Rad........c.cceecuiiiiiiiiiiiiieciiee e 8
Abbildung 6: zentrale Wegebeziehungen in der Ortsmitte von LeopoldshOhe ..........cceooiiiiiiiiiiiiiiiiiinieeeeeeee e 9
Abbildung 7: Betrachtete FOKUSTNEMEN ......ooi ittt e e s bae e e sareee e 10
Abbildung 8: Bestandsstrukturen, Mangel, POTENZIAIE .......c..iiiiuiiiiiiiiece e e e 10
Abbildung 9: Bestand im FahrradParkN.......ccc.ueioiiiiiiiiiieeiee ettt et e et e e e sba e e et e e eabeeesabaeeesaraaeans 12
Abbildung 10: RAUMIICNE ZIEISETZUNE ...coouiiieiiiie ettt et e et e e st e e s abe e e e bt e e e ssbbeessnbaeeennseaeans 14
Abbildung 11: MaBnahmenUDErSiCRT .......cc.ieciieie et e e s e e e e sraeeseeenseessaeensaensaeenseenneas 15
Abbildung 12: tabellarische MaRnahmenUbersiCht .........ccceiiiiiieei e eaa e eeaee e 16
Abbildung 13: nachste Arbeitsschritte in den vier Schllisselmalnahmen .........ccccovveeiiiiiiiiiiiiciiecce e 35

Planersocietét | Pesch und Partner



Stadtraume flr neue Mobilitdt | Gemeinde Leopoldshohe | Lebendige Ortsmitte Seite 5 von 36

1 Einleitung

Von 2018 bis 2022 fand das Strukturentwicklungsprogramm REGIONALE des Landes Nordrhein-
Westfalen in OstWestfalenLippe statt. Ziel war es, Losungen fiir die Herausforderungen, vor de-
nen die Region steht, zu entwickeln und ein neues ,,UrbanLand” zu gestalten. In der nun, 2024
stattgefundenen Transferphase zur Verstetigung der Aktivitdten, werden die Erkenntnisse aus
der REGIONALE umsetzungsorientiert fortgefiihrt. Die hier vorliegende Konzeptstudie fiir die Ge-
meinde Leopoldshéhe entstammt dieser Transferphase.

Die innovativen und modellhaften Losungen fiir ein gutes Leben in der Region werden im Transfer-
programm UrbanLand fortgefiihrt. Ziel ist es, Stadt- und Ortskerne in den Stadten und Gemeinden
in OstWestfalenLippe zu starken. Mit funf Projektfamilien in den Themenfeldern Stadtentwicklung,
Wohnen, Daseinsvorsorge, Begegnungsorte und Mobilitdit werden Kommunen in OWL unterstitzt.
Dies bietet den Kommunen die Chance, Ansatze aus der REGIONALE bedarfsgerecht lokal zu ver-
wirklichen.

Abbildung 1: Projektfamilien in der Transferphase
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Mit der Teilnahme an der Transferphase biindeln die Kommunen in OWL ihr Wissen, Personal und

Finanzmittel. Durch die interkommunale Zusammenarbeit erreichen Sie mehrere Vorteile. Sie ge-

hen Problemstellungen gemeinsam an, helfen sich gegenseitig mit ihren Erfahrungen

Mit der Projektfamilie ,,Stadtraume fiir neue Mobilitat” werden vier Modellprojekte gefordert. Da-
bei haben alle Projekte eine eigene Fragestellung und Problemlage, die jedoch auf vielfaltige Kom-
munen Ubertragbar sind, sodass die Ergebnisse fir die Gesamtregion nutzbar werden.

Planersocietdt | Pesch und Partner
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Abbildung 2: Modellprojekte in der Projektfamilie ,Stadtraume fiir neue Mobilitat)

Die vier Konzeptstudien in der Projektfamilie ,Stadtraume fiir neue Mobilitat” wurden alle in einem

vergleichbaren Prozess im Zeitraum April bis Dezember 2024 erstellt.

Neben den Arbeiten in den vier Kommunen fanden auch projektibergreifende Veranstaltungen
statt. Abschluss der Transferphase stellte die UrbanLand Konferenz im November 2024 dar, bei der
die Ergebnisse der Projekte vorgestellt und die interkommunale Zusammenarbeit tber alle Projekt-

familien hinaus gestarkt wurden.

1.1 Erarbeitungsprozess in der Gemeinde Leopoldshohe

Aufbauend auf einer Konkretisierung der Fragestellung im Rahmen eines gemeinsamen Abstim-
mungstermins mit den jeweiligen Kommunen fand eine kurze Analyse der Situation vor Ort statt. In
der Begehung wurde der Schwerpunkt auf die beiden raumlichen Zentren (Marktplatz und Bil-
dungscampus) sowie die Verbindungen dazwischen gelegt. Kern der Arbeit lag auf der Losungskon-
zeption sowie auf ersten Uberlegungen zur Umsetzung. Die MaRnahmenempfehlungen wurden un-
ter Beteiligung weiterer Akteure vorabgestimmt und finalisiert. Mit den Kommunen fanden jeweils

zwei weitere Abstimmungstermine statt.

Planersocietdt | Pesch und Partner
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Abbildung 3: Ablauf der Konzepterstellung in der Gemeinde Leopoldshéhe
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Die MalRnahmenplanung wurde gemeinsam mit den unterschiedlichen Akteurinnen und Akteuren
vor Ort erarbeitet. Dazu fand am 13. Juni 2024 eine Planungswerkstatt statt, an der sowohl die
Kommunalpolitik als auch weitere Akteure aus dem Bereich Mobilitit teilgenommen haben?. Ge-
meinsam wurden MaRnahmen aus den Themenschwerpunkten Rad- und FulRverkehr, Fahrradpar-
ken sowie Intermodalitat und Aufenthalt diskutiert. Die Ideen sind anschlieBend in die weitere

Malnahmenplanung eingeflossen.

Die Ergebnisse des Konzeptes wurden am 13.11.2024 im Ausschuss fir StraRen, Platze und Verkehr
vorgestellt. Anwesend waren Sabrina Wérmann (Mitarbeiterin der Planersocietadt) und Katharina
Neubert (Mitarbeiterin der OstWestfalenLippe GmbH). Die OWL GmbH hat zu Beginn eine Einord-
nung des Projektes in den Gesamtzusammenhang gegeben. Dazu wurde der Ursprung der Projek-
tidee sowie die vier Projektfamilien erldutert. Im Anschluss hat die Planersocietét die Zielsetzung,
den Ablauf sowie die Ergebnisse der Konzeptentwicklung vorgestellt. AbschlieBend nutzen die Poli-
tiker:innen die Gelegenheit, Fragen zu stellen. Ein Beschluss des Konzeptes stand zu diesem Zeit-

punkt noch aus.

Abbildung 4: Diskussionsrunde in der Werkstatt am 13.06.2024

1 Weitere Teilnehmende: Kreis Lippe, NWL Zukunftsnetz Mobilitdit NRW, Polizei Lippe, Pro Bahn e.V.
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2 Ausgangslage

Um zielgerichtete und an die spezifische Bestandssituation angepasste MaBnahmen entwickeln zu
kdnnen, ist es zundchst essenziell die Gegebenheiten vor Ort zu bewerten und die wichtigsten

Problemstellen, Starken, Herausforderungen und Chancen herauszuarbeiten.

2.1 Raumliche Einordnung

Die Gemeinde Leopoldshthe gehort zum Kreis Lippe und liegt in der Region Ostwestwalen-Lippe in
Nordrhein-Westfalen. Sie befindet sich auf der Nordseite des Teutoburger Waldes und liegt zwi-
schen den Stadten Bielefeld, Bad Salzuflen, Lage und Oerlinghausen. Das Gemeindegebiet umfasst
eine Flache von rund 37 km? und hat knapp 17.000 Einwohnende. Eine Anbindung besteht tber die
A2 (2 km entfernt), die A33, die L 712 (OstwestfalenstraRe) und durch das Gebiet selbst fiihren die
B66 und die L 751 als Nord-Stid-Verbindung. Eine Anbindung an die Schiene besteht durch den
Bahnhof im Ortsteil Asemissen (Strecke Lemgo — Bielefeld). Charakteristisch sind fiir Leopoldshdhe

der Schwerpunkt als Wohnstandort sowie die landwirtschaftliche Pragung des Gebietes.

Im Fokus der Betrachtung steht die Ortsmitte von Leopoldshdhe. Die Ortsmitte ist von den weite-
ren Siedlungsbereichen bereits sehr gut zu FuR oder auch mit dem Rad erreichbar. Innerhalb von
20 Minuten kénnen die Menschen in Leopoldshdhe die Ortsmitte beispielsweise mit dem Rad errei-
chen (siehe Abbildung 5).

Abbildung 5: Links: Isodistanzen zu Ful; Rechts: Isodistanzen mit dem Rad (dunkelblau = 10 min, hell-
blau = 20 min)
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In der Ortsmitte selbst finden sich viele zentrale Einrichtungen, die sich auf zwei raumliche Schwer-
punkte aufteilen. Im Zentrum der Gemeinde befinden sich u.a. der Marktplatz, das Rathaus sowie
Einzelhandels- und Serviceeinrichtungen. Daneben gibt es einen zentrale Bildungscampus mit

Grundschule und weiterfiihrender Schule und Sportanlagen, Biicherei sowie das Jugend- und

Planersocietdt | Pesch und Partner
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Familienzentrum. Die Standorte liegen in einem Abstand von etwa einem Kilometer voneinander
entfernt. Eine aktive und nahmobile Verknipfung aller Einrichtungen insbesondere im Ful3- und

Radverkehr in der Ortsmitte wird deswegen angestrebt.

Abbildung 6: zentrale Wegebeziehungen in der Ortsmitte von Leopoldshohe
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Die zentralen FuB- und Radverkehrsachsen verlaufen hier tiber die Hovedisser Stral3e sowie die
Herforder StralRe, an der auch die Haltestellen zum Umstieg in den 6ffentlichen Verkehr liegen. Im
FulRverkehr spielt auch eine diagonale Verbindung liber den Friedhof eine wichtige Rolle zur Ver-
knlipfung der Einrichtungen. Auch eine Anbindung des Planungsgebiets Brunsheide westlich der
Ortsmitte sollte zu FuR und mit dem Rad gewahrleistet werden.

Abbildung 7 zeigt die sechs Themenfelder, welche bei der Betrachtung der zentralen Ful3- und Rad-
verkehrsachsen im Fokus stehen. Das Themenfeld des Mobilitdtsmanagements steht tber allen
Themen und ist insbesondere auch vom Vorhandensein guter Infrastrukturen fir den Ful3- und
Radverkehr als auch fir die Verknlipfung zum 6ffentlichen Verkehr abhangig.

Planersocietdt | Pesch und Partner
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Abbildung 7: Betrachtete Fokusthemen
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2.2 Zentrale Schwachen und Herausforderungen, Chancen und
Potenziale

Die zentralen Ful3- und Radverkehrsachsen sowie der Bildungscampus und der Marktplatz wurden
in Anlehnung an ein umfassendes Nahmobilitatskonzept untersucht.

Abbildung 8: Bestandsstrukturen, Mangel, Potenziale

L
" BN/ MTB s ""

Felix-Fechenbach-Gesamtschule Trainingsanlage

FFG
oi Lhalle FFG

Herforder StraRe (auRerorts)
* eusdlicher Quenungshedarl sowie

Umfeld des Schulzentrums

Badarf fir eine neus Haleslalle Jugendbentrum + schmale andore Radwega brokz Termpo 20 un nchenliagenden
durcn die Enbwicklung der FamilidaServiceRira schmalen Gehwegen; Konflkte zwischen Radfahrenden und
Brunsheide Sportplatz Schul- Zuugehanden zu crwarten
+ schmaler gemeinsamer Ech- und urd Spartzentrum + teilweise zusétalch mit zu engan Polern gesicher: i
Ratiweg im Zweirichtungserkenr = Durchgang Herferder Sk schmal

chne & crerheitsabstane

. 2chte Wegequalitat zuf der Feuersehrzufzhrt
= hahes Kiz-Verkohrsaufkommen in der Schulstraie
* tnilweize schicehte Wegegualizi: auf dem Schulgclinde der FRG
= nurwenige Sitzmogichke ten auforhalh der Schulhdie
« srhlechtr Quelitak des Raranstellarlagen
« Hzltestellen abne ‘iwlerngllrhkmfﬂr‘

i‘ Schulstra BE

=

+ Gehwege sehr scamal
= Lberhiinte Geschwindigkeiten H
‘ « Poller auf Gevregen
‘ Wegeverhmdung hinterm Friedhof
PR * Wassergebundens Decce {z. T mangehaft)

.y

L% . + Beleuthtung vorhenden
- “‘, L5 A + fehlence Sitzrigchketen
L AN + > -
\ * AN, Hovedisser Straie
Planungsgehiet o « Gehwege sehr scimal
Brunsheide P Y w! - [herhante Geschwindigketen
, (3 AT SX Y
fimave ) Markiglatz
“ L Y + fehlende Aufentratsquaitit
Lehendige Ortsmitte | Gemeinde Leapoldshihe L A% . ehenter Sthatten
Bestandsstrukturen Mingel und Bedarfe ‘.‘ . « fenlerde Sitzmégichkeiten und
3 s Witterurgssehtz an Fateste len
B e cee L et e EOE g s it » fohlende Ahstallaniacen direst am Markplatz
I nap y-y ot 4 AL _——
: v ¢
* Hen lerickr kb S Einzelhande|

« Andere Racwege werder wicerrecntlizh im
Zweirichtungsverkenr genutzt
+ lenlende acer mangelhafte Abstellaniagen
* Cinfanrk never [deka varaussichtlich
kenflikttrachtiy (Sichtbeziehungen,

Fels el anibar|

Halla sl 1 ardn g aeear”

| - Herforder Strate (innerorts) = Verstandlichieit)
[ — ' + Wial Durchgangswerkehr, T30-Zone . i - -8
+ Gradiniger Austat, ibrhinte Goschvindigke ten L @AY A . ¢ O .
st ar s leaner [ + wWiterrechtlicher Raduerker uf dem Behiieg g I

+ keine Sitzmagichke ten ol ‘
« unnindeutige Fihrung des Rad- und Fultvarkehrs s
am Kreisverkehe Schulstralie durch
Untarschindliche Ausgrsteltuag der Acme
= Unklare Vorfzhrissituatior Herfordar 3
St #Hauptstraka Planungsgebiet
- Edeka/Rassmapt

setaitar snree e

B Pimecetit ppals
auree U ez Yobilizat '

wam s

Lo

- - =3

Planersocietdt | Pesch und Partner



Stadtraume flr neue Mobilitdt | Gemeinde Leopoldshohe | Lebendige Ortsmitte Seite 11 von 36

Problemstellen im FuBverkehr zeigen sich in verschiedenen Bereichen. Zu schmale FuBwege sind
Uberwiegend an der Hovedisser Straflle, zum Teil auch auf der SchulstraRe zu finden. Besonders die
Wege im Bereich des Friedhofes, welche eine wichtige FulRwegeverbindung zwischen Bildungscam-
pus und Marktplatz darstellen, sind nicht ausreichend beleuchtet und haben eine wassergebun-
dene Decke, die mit einem Rollator erschwert zu befahren ist. Insgesamt ist die Wegbeschaffenheit
oft mangelhaft. Auch mangelt es an geniligend Sitzmoglichkeiten, besonders entlang der Herforder
StralRe, der Hovedisser StraRe, sowie der SchulstraBe und der westlich gelegenen Feuerwehrzu-
fahrt. Ein Hindernis im Fuverkehr stellen Poller dar, die oftmals mitten auf den FulRwegen platziert
sind. Querungsmoglichkeiten fir den FuRverkehr sind teilweise vorhanden, jedoch besteht an eini-
gen Stellen im Plangebiet ein weiterer Querungsbedarf, insbesondere entlang der Hovedisser
Stralle sowie auf der Herforder StraRe Hohe AskampstraRe und westlich des Kreisverkehres zur An-

bindung des Plangebietes Brunsheide.

Probleme im Radverkehr bestehen zum einen in Konflikten mit dem FuBverkehr entlang der Her-
forder StralRe. Radfahrende nutzen hier anstelle der Fahrbahn die Gehwege im Seitenraum, wo es
dann zu Konflikten und auch Unfallen mit ZufuBgehenden kommt. Die Herforder Strale ist durch
Durchgangsverkehr gekennzeichnet. Obwohl hier bereits eine Tempo 30 Zone eingerichtet ist, fah-
ren viele Fahrzeuge zu schnell, sodass sich Radfahrende auf der Fahrbahn nicht wohl fiihlen. Der
Kreisverkehr an der Herforder StraBe/ SchulstraRe stellt aufgrund der unterschiedlichen Ausgestal-
tung der Ein- und Ausfahrten eine Herausforderung dar, die Orientierung insbesondere ungelbter
Radfahrender fillt hier schwer. Die Verbindung SchulstralRe/ Hovedisser StraRe ist bereits durch ab-
senkbare Poller auf Hohe des Bildungscampus flir den motorisierten Verkehr gesperrt, sodass auf
dieser StraRe wenig Durchgangsverkehr zu erwarten ist. Trotzdem kommt es insbesondere zu den
morgendlichen Startzeiten in der Schule durch das Bringen der Kinder mit dem Pkw entlang der
Verbindung immer wieder zu kritischen Situationen. Auch im Bereich der Haltestellen am Bil-
dungscampus mit dem angrenzenden Parkplatz entstehen Konflikte zwischen Radverkehr und mo-
torisiertem Verkehr. Nordwestlich des Bildungscampus gibt es eine Feuerwehrzufahrt, die groRes
Potenzial bildet, um den Rad- und Kfz-Verkehr weitestgehend getrennt zu fiihren und die Konflikte

Zu minimieren.

Ein Betrachtungsschwerpunkt stellen die Radabstellanlagen dar. Zwar gibt es im Bestand eine Viel-
zahl an Abstellanlagen am Marktplatz und am Bildungscampus, doch viele der Abstellanlagen wei-
sen keine gute Standfestigkeit auf (hier gibt es vorwiegend Vorderradhalter). Ein Teil der Abstellan-
lagen ist bereits Giberdacht, vor dem Hintergrund der langen Abstelldauer des Rades insbesondere
am Bildungscampus wird hier jedoch Potenzial gesehen, die Abstellanlagen auch qualitativ zu ver-
bessern. Besonders im Bereich der Grundschule gibt es zwar teilweise Uberdachungen der Anlagen,
diese sind allerdings veraltet. Insgesamt sind am Bildungscamps 276 Vorderradhalter und 9 Anlehn-
bilgel, sowie 18 Abstellmdglichkeiten fiir Roller vorhanden. Wild geparkte Rader waren besonders
an der Anlage vor der Gesamtschule zu finden, jedoch ist dies generell ein geringes Problem. An ei-
nigen Anlagen waren aber wild abgestellte Roller zu finden. Relevanter ist an einigen Stellen die Zu-
ganglichkeit der Anlagen, welche teilweise durch hohes Gras, Treppen oder zu geringe Abstdnde

zwischen den einzelnen Vorderradhaltern eingeschrankt ist.

Am Marktplatz sind aktuell 20 Vorderradhalter und 22 Anlehnbligel vorhanden. Die Auslastung ist

auch hier bereits recht hoch, insbesondere bei der Anlage neben der Kirche mit 15 Anlehnbigeln.
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Das Thema der Zugénglichkeit spielt auch hier eine Rolle, diese ist besonders bei der Anlage hinter
dem Rathaus eingeschrankt durch eine Laterne mitten auf dem Zuweg zur Anlage. Diese Anlage
verflgt als einzige in dem Bereich (iber eine Uberdachung, jedoch ist auch der Zugang zur Anlage

selber durch Bauzdune und Saulen des Daches eingeschrankt.

Insgesamt ist festzuhalten, dass bereits viele Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader vorhanden sind,
diese verfugen allerdings nicht Uber spezifische und moderne Ausstattungselemente, wie gute
Uberdachungen oder Méglichkeiten des EinschlieRens von Fahrradern und sind oft nicht gut zu-

ganglich oder auf den ersten Blick einsehbar.

Abbildung 9: Bestand im Fahrradparken

o Eesta\d Bestan ¢ £ Gestand 58
’ A.Jslastunq & Aaslastung 1 L Suslastung
- N d
S

] \J
Festand § “‘ ,“
Aslastng 3 Ad

P

. -
F- Bestanc 111 «
) abicherel ~ R
fus astung 35 o " o)
L L] hl
scrazs e A Fob, ; T 5 |
0 1 - . b7 i i sodfoints scnu B "-l-ll L 3 '-
Ruslasung 10 . oefpatz Schul- | " . :
s * und Sportzentrum oy o LR Y

o
Hany éﬂhyrsrra@e
-

*\ M“S”aga-n e
Bestznd 15 .u = s
#nslastarg 1 p - f 4

:f-;.r

Planungsgehict
Brunshnine

Bestand 4

Lebendige Ortsmitte | Gemeinde Leapaldshbhe Auslzstung 0

Bestandsstrukturen Bewertung der Abstellanlagen

I it Zxle and Horcitunge 1 ‘-"] EeleLvung rorhander
LT SNt Q ihelte - 21 e rgan
n
FETT S Q
ﬂ Farlfachan Q
Falar Hz tarung
«— g -
f B —— : Emm
[ ] Teb-adsnlell g e
B T —— ey i Auslastung 1
—B ugan o talage erschwer .a..’" . g
e
i Bestand 15
Inpressum . .
A e 1 @ Planessocistst  ppals ‘ —Q; wstestung 3 L)
i Sujoles URDRHLZND St e b 1o s - Y
Im ullng mosmz 2ale TLippa 3ol R 3 Flanungsgehiet
Siani:kasenbe sy — e - Y B Edeka/ Rossman

Der Marktplatz sollte ein wichtiger Aufenthaltsort in der Ortsmitte sein. Aktuell ist die Aufenthalts-
qualitat auf diesem jedoch eingeschrankt, obgleich hier ein kleines Café und einige Einzelhandels-
geschafte angrenzen. Aktuell befinden sich auf dem Marktplatz nur wenig verschattete Aufent-
haltsbereiche, die Sitzpldtze befinden sich meist in Bereichen ohne Verschattung. Auch das Wasser-
spiel befindet sich in sonniger Lage. Manche Flachen auf dem Marktplatz grenzen diesen stark von

den umliegenden StralRen ab (z. B. Parkplatze, Poller, ungenutzte Rdume).

Aufgrund der vorhandenen Busanbindung und Taktung eignet sich der Marktplatz auch als Mobili-
tatspunkt in Leopoldshohe. Insgesamt verkehren hier sechs Buslinien. Begleitende Angebote in
Form von SB-Radservicestation und Nahversorgungsmoglichkeit sind vorhanden. Der Witterungs-
schutz und Sitzmoglichkeiten an den Haltestellen sowie die Moglichkeiten zum sicheren Abstellen
von Radern fehlen aktuell jedoch. Die bestehenden Abstellanlagen fiir den Kfz-Verkehr stellen po-
tenzielle Flachen fir die Erweiterung des Angebotes auf dem Marktplatz dar.

Planersocietdt | Pesch und Partner
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Fir die nachhaltige Gestaltung der betrieblichen Mobilitat (insb. der Beschaftigten des Rathauses)
ist eine unmittelbare Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr gegeben. Allerdings stellt die Reise-
zeit von Tlr-zu-Tir und die damit verbundenen letzten Meilen fiir Beschaftigte, die in den umlie-
genden Ortschaften wohnen, eine groRe Herausforderung fiir die Anreise mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln dar und wird dadurch unattraktiv. Dariber hinaus bestehen grundsatzlich einige we-
nige Parkmoglichkeiten im Innenhof des Rathauses, die z. T. auch Einzelpersonen wie dem Biirger-
meister vorbehalten sind und somit den Stellplatzbedarf der Beschéftigten nicht hinreichend ab-
deckt. Im Radverkehr besteht das Angebot eines Lastenrades. Insgesamt stehen derzeit jedoch an-
gesichts der Uberschneidung mit anderen Nutzungsgruppen an den 6ffentlichen Radabstellanlagen
in Richtung Kirche insgesamt zu wenig Radabstellanlagen zur Verfligung.

Um die Offenheit gegeniber potenziellen MalRnahmen zu prifen, die im betrieblichen Mobilitats-
management eine entscheidende Rolle spielt, wurde eine Mitarbeiterbefragung innerhalb der Ge-
meindeverwaltung durchgefiihrt. Dabei zeigte sich im Wesentlichen, dass weder Sharingangebote
noch dem o6ffentlichen Verkehr ein groRer Stellenwert seitens der Belegschaft beigemessen wird.
Anders dagegen im Radverkehr — rund ein Drittel aller Befragten kdnnen sich sehr gut vorstellen in
Zukunft das Rad fiir den Weg zur Arbeit zu nutzen. Hierbei wurden ausreichend qualitative Radab-
stellanlagen sowie Lademadglichkeiten fir E-Bikes und ein Bike-Leasing Modell als zielfihrend er-
achtet. Durch die Umfrage wird deutlich, dass der Radverkehr grofRes Potenzial fiir den taglich Ar-
beitsweg zur Gemeindeverwaltung Leopoldshdhe birgt. Dieses Stimmungsbild wird derzeit auch

vom angehenden Bike-Leasing Modell der Gemeinde unterstitzt.

Im Zuge des schulischen Mobilititsmanagement werden bereits Aktionen wie z. B. der Fahrrad-
flhrerschein von den Schulen durchgefiihrt. Zudem wird die SchulstraBe zum Schulbeginn und -
schluss zur verkehrstechnischen SchulstralRe, indem sie mit einem Poller nicht mehr durchgdngig
befahrbar ist. Im Jahr 2020 wurde bereits fiir die Grundschule ein Konzept zu kindgerechten Schul-
wegen erstellt. In diesem Rahmen fand eine umfassende Befragung der Eltern statt, Problemstellen
im Umfeld wurden aufgenommen, wichtige Routen fiir den Weg zur Schule definiert und Malnah-

menempfehlungen abgeleitet.

Weitere Potenziale zur Férderung der umweltfreundlichen Anreise zu den Schulen in Leopoldshdhe
kénnen bspw. spielerische Anreize, weitere Anpassungen in der Verkehrsfiihrung (z. B. im Park-
suchverkehr) oder auch Partizipation an partnerschaftlichen Programmen auf Kreisebene beinhal-

ten.

Die beschriebenen Potenziale und Handlungsgansatze werden in der MaRnahmenkonzeption auf-

gegriffen und integriert betrachtet.
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3 Konzeption

Die Konzeption der zukiinftigen Entwicklung in der Ortsmitte von Leopoldshéhe stellt den Kern des
Konzeptes dar. Hierflr wurde zunachst eine gemeinsame Zielsetzung entwickelt, vor deren Hinter-

grund zielfihrende MalRnahmen abgeleitet wurden.

3.1 Zielsetzung

Marktplatz und Bildungscampus bilden zusammen die zentrale Ortsmitte von Leopoldshohe, da sie
aufgrund ihrer Lage und Bedeutung eine hohe Anziehungskraft besitzen. Die Verknlipfung und At-

traktivierung dieser beiden zentralen Elemente untereinander durch aktive Mobilitat (zu Ful® oder

mit dem Rad) sollen zur Belebung beitragen. Hierflir missen Infrastrukturen geschaffen werden,

die Lust auf die Nutzung des Fahrrads oder das ZufuRgehen machen und dieses ermdglichen.

Die Erreichbarkeit der Ortsmitte soll durch einen gezielten Ausbau des Fahrradparkens und einer
Entwicklung zentraler Radverkehrsachsen erreicht werden. Der Markplatz soll den Menschen au-
Rerdem als Aufenthaltsflache dienen und durch den Ausbau zu einer Mobilstation zum zentralen
Umstiegspunkt fiir den OV weiterentwickelt werden. Insgesamt soll die Ortsmitte nicht nur fiir die
direkt Anwohnenden attraktiver werden. Vielmehr soll die Ortsmitte wieder fiir alle interessant
werden und als Treffpunkt dienen.

Abbildung 10: Raumliche Zielsetzung
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3.2 MaRnahmen

Die MalRnahmenvorschldge zeigen Ideen und Ansadtze zum Erreichen der gesetzten Ziele auf. In ins-
gesamt elf Steckbriefen werden verschiedene Themenbereiche behandelt, welche die wesentlichen
Nutzungsanspriiche in der Ortsmitte abdecken. Hierfur konnen vielfaltige Malnahmen empfohlen
werden, die sich sowohl auf Verbesserungen im FuBverkehr, im Radverkehr und in der Ausgestal-
tung der Haltestellen, als auch MaRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt sowie MaR-

nahmen im betrieblichen (Rathaus) und schulischen Mobilitdtsmanagement beziehen.

Abbildung 11: MaRnahmenubersicht
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Grundsatzlich sollen die definierten Rad- und FulBverkehrsachsen fir die Nahmobilitat attraktiver

werden. FuB- und Radverkehr sollten hierfiir moglichst getrennt gefiihrt werden.

Im Radverkehr soll insbesondere die Einrichtung einer FahrradstraRe sowie die Attraktivierung der
Herforder StralRe dazu fiihren, dass Radfahrende sich sicher fiihlen und eine gut nutzbare Infra-
struktur haben. Hierfiir ist die Entwicklung eines ,,Radrings” sinnvoll. Die bestehenden Abstellanla-
gen muissen in ihrer Qualitdt und ihrer Quantitat an die BedUrfnisse der Nutzenden angepasst wer-
den. Insbesondere am Bildungscampus bedeutet dies auch, kindgerechte Abstellanlagen sowie Ab-
stellanlagen fiir City-Roller zu etablieren. An Haltestellen des OVs, fiir die Mitarbeitenden des Rat-
hauses oder auch fiir das Lehrpersonal bedeutet dies, dass insbesondere eingehauste Abstellanla-

gen mit einer besonderen Sicherheit fir die Rader zu entwickeln sind.
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Auf den FuRverkehrsachsen sind insbesondere Beleuchtung, gut nutzbare Oberflachen sowie regel-
mafige Sitzmdglichkeiten essenziell. An wichtigen Punkten im Netz sollten neue Querungsmaglich-

keiten entstehen.

Zur besseren Verknlpfung und Nutzbarmachung des 6ffentlichen Verkehrs missen Haltestellen
durch Fahrgastunterstiande oder auch Sitzmdoglichkeiten attraktiver gestaltet werden. Neue Halte-
stellen insbesondere zur Anbindung der Brunsheide werden empfohlen. Die Haltestellen am Markt-

platz sollen zur Mobilstation ausgebaut werden.

Begleitet werden die infrastrukturellen MalRnahmen insbesondere durch kommunikative Mafnah-

men im schulischen und betrieblichen Mobilitadtsmanagement.

Einige MaRnahmen wurden als besondere SchliisselmalRnahmen entwickelt, die in einen besonde-
ren Effekt auf die Férderung der lebendigen Ortsmitte haben. Nachfolgend sind die wichtigsten

Malnahmenbiindel sowie die Schliisselmalinahmen in Form von Steckbriefen naher dargestellt.

Abbildung 12: tabellarische MaRnahmenibersicht
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FahrradstraRenachse — e

Hovedisser Str. / SchulstraRe

]

In der Hovedissener Str. und in der SchulstralRe soll eine FahrradstralRe eingerichtet werden,
die das Zentrum der Gemeinde Leopoldshéhe mit dem Schul- und Sportzentrum verbindet.
Die Verbindung ist schon heute eine wichtige Schulwegroute fiir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung

FahrradstraRRen sind laut StraRenverkehrsordnung StraRen, die ausschlielRlich dem Radverkehr
und Elektrokleinstfahrzeugen vorbehalten sind. Anderer Verkehr, wie allgemeiner Kfz-
Verkehr oder Kfz-Anliegerverkehr, kann per Zusatzbeschilderung in Fahrradstrallen
ausnahmsweise zugelassen werden. Es gilt die Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der
Radverkehr hat gegeniliber dem Kfz-Verkehr Vorrang und darf weder gefahrdet noch
behindert werden. Das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ist ausdriicklich erlaubt. An
Einmindungen und Knotenpunkten gilt ohne vorfahrtsregelndes Verkehrszeichen die Rechts-

vor-links-Regelung.

/7 Ziele der MaRnahme ist es, insbesondere den Schulweg attraktiver fir den
@ Radverkehr zu gestalten. Durch die Bevorrechtigung von der Fahrradstralden an
/ Kreuzungen und Einmiindungen sowie gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmenden
00 erfolgt eine Priorisierung des Radverkehrs. Selbst bei einem hohen
€ Radverkehrsaufkommen weisen Fahrradstrallen nur eine geringe Unfallhdufigkeit
3 auf, sodass die Einrichtung auch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragt.
W Radfahrende werden auf der Fahrbahn von Autofahrenden besser wahrgenommen
n
[
N

und der Kfz-Verkehr kann aufgrund der ErschlieBungsfunktion auf den
erforderlichen Quell- und Zielverkehr reduziert werden.

Uberblick

©

230.000 € (inkl. Planung und

Kosten .
MwsSt.) Innovationen

Forderung der Nahmobilitat — Die Nutzung des Fahrrads als

Fordermitteltopf Sonderprogramm ,,Stadt und umweltfreundliches Verkehrsmittel
Land wird fiir die Schilerinnen und

o : Schiler schon in jungen Jahren zu
Anteil Forderung Bis zu 90 % einer alltiglichen Art der
Fortbewegung.

Zu beteiligende gnwghneniehscgu:ﬁna Die hier empfohlene FahrradstraRe
Akteure tra. ENVErkenrsbenorae ware die erste Fahrradstrale in
(Kreis Lippe) Leopoldshdhe und ist damit

wegweisend fir weitere

Zeitplanung Kurz- bis mittelfristig Verbindungen im Stadtgebiet.
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Zusammenspiel

Die Kombination aus unterschiedlichen MalRnahmen zur Forderung der Nahmobilitat stellt eine
Besonderheit im vorliegenden Plangebiet dar. Neben der Einrichtung der Fahrradstrafe soll
auch das Abstellen der Rader im Bereich des Schulzentrums attraktiver werden. Dazu werden
zahlreiche neue Abstellmoglichkeiten geschaffen und bestehende qualifiziert.

Weiter gedacht wiirden sich auch weitere FahrradstraRenachsen anbieten, um den Ortskern in
Leopoldshohe besser erreichbar zu machen. Hier bietet sich insbesondere die AskampstraRe
mit einem Anschluss an die HauptstraBe im Sliden sowie die StraRe Am PlaRgraben zur

Anbindung in Richtung Westen an.
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Fahrradparken am

Bildungscampus

Kurzbeschreibung

Die bestehenden Fahrradabstellanlagen im Bereich des Bildungscampus entsprechen in der
Qualitat und Quantitat nicht mehr den aktuellen Anforderungen.

Das Konzept sieht einen dezentralen Ausbau der Abstellanlagen an den bestehenden Standorten
vor dem Hintergrund der unterschiedlichen Nutzergruppen vor. Zur Planung gehéren die gréRte
Abstellanlage an der Gesamtschule (220 Stellplatze) und ergdnzende Anlagen an der Grundschule
(60 Stellplatze), am Sportplatz (72 Stellplatze) sowie kleinere Standorte an der Bibliothek und vor
dem LEOS. Das Lehrpersonal wird durch eine eigene Anlage zwischen den beiden Schulstandorten
bericksichtigt. Durch den Abriss der ,, Finger” der Grundschule werden zusétzliche
Erweiterungsflachen flr das Fahrradparken frei.

Mithilfe eines Baukastensystems, das qualitativ hochwertige Abstellanlagen auch fiir Kinderrader
und Roller enthdlt, soll die Wiedererkennbarkeit gewéahrleistet werden. Zur Verdeutlichung und
Wegweisung zu den Standorten sollen Bodenmarkierungen angebracht werden.

ﬁ An den jeweiligen Zielen des Radverkehrs sollen Fahrrader sicher, standfest, ebenerdig,
einsehbar und auch witterungsgeschitzt geparkt werden kénnen. Die Positionierung,

/ Ausfuihrung und Gestaltung der Anlagen haben dabei grofRen Einfluss auf die Akzeptanz.
0 Die Einrichtung von Anlehnbiigeln im Gegensatz zu Vorderradhaltern erhdht den
g Diebstahlschutz und die Uberdachung schiitzt die Rader vor Wettereinfliissen. Durch den
N Ausbau und die Qualifizierung sollen mehr Personen mit dem Fahrrad zum Bildungscampus
8 fahren, sodass der Hol- und Bringverkehr und somit ein Teil des Verkehrschaos reduziert wird
Q

== und Ressourcen eingespart werden kénnen.

N Nicht zuletzt wird auch die Unabhingigkeit und Selbststandigkeit der Schiiler:innen
gefordert.

®») Uberblick

Kosten 530.000 € (inkl. Planung und Innovationen
Mwst.) Der Aus- und Neubau erfolgt mithilfe

Forderung der Nahmobilitat — eines Baukastensystems, dies sorgt fiir

Fordermitteltopf Sonderprogramm ,,Stadt und ein einheitliches Design und
Land” (MUNV NRW)* gleichbleibende Qualitat. Die

Ausstattung kann an die jeweiligen

Anteil Férderung Bis zu 90 % Bedurfnisse des Standortes angepasst

werden. Fur das Lehrpersonal soll am
Bildungscampus eine SammelschlieR-

Zu beteiligende Schulen und weitere I it Ladembelichkei
Akteure Einrichtungen aniage mit Lademoglic ?'ten
geschaffen werden, weitere
Ausstattung ist moglich.

Zeitplanung Kurz- bis mittelfristig 8 B

*weitere Fordermoglichkeiten im Anhang
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Zusammenspiel

Die Kombination aus unterschiedlichen MalRnahmen zur Férderung der
Nahmobilitdt, wie beispielsweise die Einrichtung der Fahrradstrale, die
Qualifizierung der Abstellanlagen oder die Verbesserung der Zuwegung zu
den Abstellanlagen, stellt eine Besonderheit im vorliegenden Plangebiet dar.
Radverkehrsplanung ist als System zu verstehen. Nicht nur der Ausbau der
L Radwege, sondern auch die Komponenten Service und Dienstleistung
(hierzu zéhlen die Abstellanlagen) sowie die Kommunikation haben einen
Arbeitsschritte groRen Anteil am Erfolg der Radverkehrsforderung.

Austausch mit den ansdssigen Einrichtungen
Abstimmung mit der Feuerwehr
Fordermittelbeantragung

Erstellung der Entwurfsplanung

Erstellung der Detailplanung
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Aufwertung Marktplatz

Zielsetzung

Der Marktplatz soll zu einem lebendigen Zentrum der Begegnung mit einer attraktiven
Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr qualifiziert werden. Das libergeordnete Ziel
besteht darin, die Lebensqualitdt in der landlichen gepragten Gemeinde Leopoldshdhe zu
erhohen und auf dem Marktplatz einen Treffpunkt zu schaffen.

Innovationen

Im Rahmen der Mobilstation sind nicht
nur Photovoltaikmodule in Verbindung
mit der Wartehalle, sondern auch die
Errichtung von Ladeinfrastruktur fur
nahgelegene Stellpldtze rund um den
Marktplatz zu prifen. Darlber hinaus
ist ein mobil montierbares
Sonnensegel als Schutz vor
Sonneneinstrahlung und
Regenereignissen sowie ein App-
gesteuerte Spiel- und Freizeitbox aus
gutachterlicher Sicht empfehlenswert.
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Zusammenspiel

Die Elemente der Aufenthaltsqualitat sowie des Mobilitdtsangebotes und
seiner Infrastruktur erzeugen gegenseitige Wechselwirkungen. Wahrend
durch einen hochfrequentierten Mobilitatsknoten die Nutzung von Aktivitaten
und bspw. gastronomischen Angebote erhéht wird, geschieht dies auch
umgekehrt. Bei einer hohen Nutzungsfrequenz im Raum des Marktplatzes
“ wird der optimal angebundene OPNV vermehrt genutzt. Insgesamt stellt diese
SchliisselmaBnahme einen essenziellen Baustein der Gemeindeentwicklung
Arbeitsschritte von Leopoldshéhe dar.

Zundachst ist die Umsetzung der vorgeschlagenen
Teilmanahmen konkret zu priifen. Dies gilt nicht nur \\ ‘

fiir die technische, sondern auch fir die
organisatorische Machbarkeit im Austausch mit den
zu beteiligenden Akteur:innen. Darauf aufbauend
konnen schlieRBlich alle aufgezeigten Elemente
innerhalb eines mittelfristigen Umsetzungs-
horizontes realisiert werden.
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Betriebliches Mobilitatsmanagement

Zielsetzung

MaRnahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements verhindern Verkehr, bevor er
entsteht, oder wickeln diesen vertraglich ab, indem eingefahrene Verhaltensroutinen
durch Anreize oder restriktive Elemente aufgebrochen werden. Somit macht es ein
wichtiges Instrument fir das Mobilitatsverhalten in Leopoldshohe aus.

Innovationen

Obgleich die Strukturen in der
offentlichen Verwaltung
Gamification- und Bonussysteme
erschweren, besteht die
Maglichkeit interne Wettbewerbe
zur Nutzung des Umweltverbundes
zwischen Fachbereichen zu
veranstalten, der vom
Konkurrenzgedanken lebt.
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Arbeitsschritte

Im betrieblichen
Mobilitdtsmanagement sind
zunachst die Bedarfe und die
Akzeptanz bei den Beschaftigten
und ihren Vorgesetzten
abzuklopfen. Auf dieser Basis
konnen MaRnahmen konkretisiert
und umgesetzt werden. Einige von
ihnen bestehen aus angepassten
oder neuen Methoden der
Information und Kommunikation
und haben somit einen
Uberschaubaren finanziellen
Aufwand im Gegensatz zur
baulichen Infrastruktur.

Zusammenspiel

Die MaRRnahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements
bedingen eine effektive Kommunikation. Zudem sind sie auch von
den FGhrungspositionen zu tragen, die im besten Fall als gutes
Beispiel vorangehen. Andersfalls entfalten die Malinahmen nicht
die gewunschte Wirkung. Zudem sind sie auch nicht nur als
temporarer Handlungsbedarf zu verstehen, sondern bedurfen eine
nachhaltige Verstetigung, um auch langfristig Effekte erwirken zu
konnen. Das betriebliche Mobilitatsmanagement hangt in
Leopoldshéhe unmittelbar mit dem Markt als Mobilstation
zusammen, die Wechselwirkungen miteinander entfalten und
voneinander profitieren.
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Attraktivierung der Herforder Stra3e fiir den Radverkehr

Kurzbeschreibung

Auf der Herforder StraRe muss der Radverkehr aktuell bereits die Fahrbahn nutzen, tut dies
jedoch haufig nicht. Aus diesem Grunde sollen Piktogrammbketten auf der Fahrbahn markiert
werden. In einem Abstand von 50 m werden hier Radpiktogramme auf der Fahrbahn markiert.
Im Rahmen von Forschungsprojekten konnte bereits gezeigt werden, dass Piktogrammketten
eine MalRnahme sind, um insbesondere die Akzeptanz des Mischverkehrs auf
HauptverkehrsstraBen zu erhéhen, Seitenraumnutzungen zu reduzieren und Routen im
Radverkehr zu verdeutlichen. Per Erlass des Landesverkehrsministeriums sind
Piktogrammketten mittlerweile auch in NRW moglich. Zusatzlich ist eine eindeutige
Raduberleitung vom Seitenraum auf die Fahrbahn und umgekehrt am siidostlichen Arm des
Kreisverkehres mit der SchulstraRe zu schaffen. Der Kreisverkehr soll zudem ausgebaut und
eine einheitliche Fiihrung des Rad- und FuBverkehrs im Seitenraum geschaffen werden.

Am Knotenpunkt Herforder Str./Hauptstr./Schotmarsche Str. sind zur Verdeutlichung der
bestehenden Regelung , Rechts vor Links“ sogenannte , Haifischzahnen” zu markieren.

Zielsetzun ;
8 Zusammenspiel

Schaffen einer attraktiven Achse fiir den
Radverkehr und auch den FulRverkehr durch
die Erhohung der Akzeptanz des Radverkehrs
auf der Fahrbahn und die Reduktion von
Konflikten mit ZufuBgehenden.

Die Forderung der Nutzung der Fahrbahn
reduziert zudem Konflikte zwischen Rad- und
FuRverkehr und die Herforder StralRe wird
auch fiir den FuBverkehr attraktiver. Hierzu
tragen auch weitere Sitzmoglichkeiten bei.

Herausforderungen

Zur Markierung einer Piktogrammbkette in T30-
Zonen muss eine Ausnahmegenehmigung bei der
StraRenverkehrsbehoérde (Kreis Lippe) erwirkt
werden.

Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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Praxisbeispiel

Die bestehenden drei Parkplatze auf der Fahrbahn der Herforder StraRe (Hausnummer 23
und 18) sollen entfallen, weil sie ein Hindernis fiir den Radverkehr darstellen; stattdessen
wird vorgeschlagen in regelmaRigen Abstanden Fahrbahnverengungen mit Durchlassigkeit
fur den Radverkehr einzurichten (siehe Beispiel unten), um die Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs weiterhin zu reduzieren und den Radverkehr gleichzeitig nicht zu beeintrachtigen.

Quelle: Landau in der Pfalz (Vortrag AGFS-Kongress 2024)

Abwagung FahrradstralRe

Im Dorfgesprach entstand der Wunsch in der Bevolkerung, auch auf der Herforder StraRe eine
FahrradstraRe einzurichten. Gemeinsam mit der SchulstraRe und Hovedisser StraRe wiirde sich
eine attraktive Ringstruktur ergeben.

Aus gutachterlicher Perspektive ist die Einrichtung einer Fahrradstrale hier jedoch nicht zu
empfehlen. Grund hierfiir sind unter anderem die hohen Verkehrszahlen des Kfz-Verkehrs (4.176
DTV). Innerorts ist der Einsatzbereich von FahrradstraRen auf etwa 2.500 Kfz/Tag begrenzt
(Leitfaden AGFS NRW). Falls doch eine Fahrradstrale eingerichtet werden soll, dann sollten
Malnahmen der Verkehrslenkung ergriffen werden, um quartiersfremden Kfz-Verkehr aus der
StralRe rauszuhalten. Aufgrund der fehlenden Umfahrungsalternativen kommen diese MalRnahmen
in Leopoldshohe nicht in Frage.

Ein weiterer Aspekt, der gegen eine Fahrradstrae spricht ist die teilweise eher starke Frequenz
des Busverkehrs. Mit zwei bis vier Abfahrten pro Stunde pro Richtung werden die Empfehlungen
der AGFS teilweise Uberschritten. Nicht zuletzt konnte in der Verkehrsmessung im Oktober 2024
ein sehr hohes Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs festgestellt werden (V85 40 km/h).

Die Idee des Radrings durch Leopoldshdhe sollte aus gutachterlicher Sicht dennoch durch
Markierungs- und KommunikationsmaRnahmen sowie begleitenden MaRnahmen zu
Geschwindigkeitsreduktion weiterverfolgt werden.
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FuRverkehrsachse

&=l

Zielsetzung

Durch die Belagsverdanderung und die .
begleitenden MaRnahmen wird die Zusammensplel
Verbesserung der Nutzbarkeit der Wege, die
Erh6hung der subjektiven Sicherheit und eine
verbesserte Orientierung angestrebt. In der
Gesamtheit soll die MaRnahme zur Starkung
des Fulverkehrs beitragen.

Die FuRverkehrsachse stellt insbesondere
fiir Schiilerinnen und Schiiler eine wichtige
Verbindung zwischen Markplatz und
Schulzentrum dar. Durch die Trennung der
Verkehrsarten und die Schaffung von zwei
unterschiedlichen Achsen werden Konflikte
zwischen den Verkehrsarten gemindert.

Herausforderungen

Die Ursachen fiir die sozialen Unsicherheiten
kénnen nicht vollstandig behoben werden.
Dennoch kann eine Frequenzsteigerung auf den
Wegen dazu beitragen, sie weitestgehend zu
mindern.
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Einzelhandelszentrum

Q Kurzbeschreibung

Im Bereich des Einzelhandelszentrums soll der Radverkehr zukiinftig auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Um das Miteinander auf der Fahrbahn zu verbessern, soll Tempo 30 oder ggf. 20
eingeflihrt werden. In den Seitenrdumen soll die neue Regelung kurzfristig durch die
Markierung von FuBverkehrspiktogrammen verdeutlicht werden. Langfristig ist der Riickbau
der baulich angelegten Radwege zugunsten des FuRverkehrs geplant. Zusatzlich wird
empfohlen, Schilder oder Banner aufzustellen, welche darauf hinweisen, dass Radfahren auf
der Fahrbahn geboten ist. Darliber hinaus werden FuRgangeriiberwege eingerichtet, um die
Querungsbedarfe zu sichern. Eine mogliche EinbahnstraBenregelung (Radverkehr frei) Gber
den Burgermeister-Brinkmann-Weg und die Krentruper Str. kann zusatzlich eingesetzt
werden, um den Kfz-Verkehr hier zu lenken.

In einer Informationskampagne fiir den ansassigen Einzelhandel soll die Bedeutung von
Fahrradabstellanlagen betont werden. Anhand von Best-Practice-Beispielen kann aufgezeigt
werden, welche Bauart sich besonders eignet. Im Rahmen der Kampagne kann ebenso auf die
nicht weniger schlechte Kaufkraft von Radfahrenden im Vergleich zum MIV hingewiesen
werden.

Zielsetzung

Ziel ist es, den Radverkehr auf den kurzen Wegen im .
Alltag zu fordern, diese eignen sich besonders um sie ZusammenSplel
mit dem Fahrrad zurtickzulegen. Durch die Trennung
des Rad- und FuRRverkehrs sowie begleitende
Malnahme erhalt auch der FuBverkehr eine deutlich
hohere Wertschatzung und wird gesichert.

In Verbindung mit den weiteren
MalRnahmen im Gemeindegebiet wird
nicht nur die direkte ErschlieBung des

Einzelhandelsstandortes verbessert,
sondern auch die Anbindung an weitere

Ziele verbessert.

Herausforderungen

Inwieweit die Nutzung der Fahrbahn von den
Blirgerinnen und Blirger akzeptiert wird kann
nicht genau vorhergesagt werden. Durch
KommunikationsmaRBnahmen kdénnte hier
gegengesteuert werden.

Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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Schulisches Mobilititsmanagement

Kurzbeschreibung

Das schulische Mobilitatsmanagement fordert nachhaltige und sichere Mobilitdtsangebote fiir
Schiller:innen. Durch die Optimierung der Schulwege wird die Verkehrssicherheit erhoht, die
Umwelt entlastet und die Selbststandigkeit der Kinder im StraRenverkehr gestarkt. Ein
zentraler Aspekt dabei ist die Forderung des FuB- und Radverkehrs, um den Autoverkehr vor
Schulen zu reduzieren und die Gesundheit der Schiiler:innen zu unterstitzen. Durch gezielte
MaRnahmen, wie sichere Querungshilfen, altersgerechte Verkehrserziehung und die
Schaffung von Elterntaxizonen, wird die schulische Mobilitat langfristig nachhaltiger gestaltet.
Demnach sollte auch in der Gemeinde Leopoldshéhe die Grund- und Gesamtschule am
Programm ,,Fahrradfreundliche Schulen” des Kreises Lippe partizipieren. Auch das
Veranstalten von Aktionstagen, sowie die Implementierung von Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung in den Lehrplan stellen zielgerichtete MaRBnahmen dar. AuRerdem kann
eine Zahlstelle fir die Radfahrfrequenz im Bereich des Schulzentrums einen Motivationsschub
fr Schulkinder verleihen, mit dem Fahrrad ihren Schulweg bestreiten zu wollen.

Zielsetzung i
_ o , ) Zusammenspiel

Das schulische Mobilitaitsmanagement in Leopoldshohe

verbessert die Verkehrssicherheit der Kinder und Die konkrete Umsetzung erfordert eine enge
fordert die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel. Zusammenarbeit zwischen Schulen, Eltern,
Dadurch soll der Autoverkehr verringert und die der Gemeinde und dem Kreis Lippe.
Gesundheit der Schiiler:innen gestarkt werden. Zudem Gemeinsam werden Mallnahmen wie
wird ein Bewusstsein flir nachhaltige Mobilitat bereits Verkehrserziehung und
im Schulalltag geschaffen. Infrastrukturverbesserungen (z. B.

FahrradstraRe) geplant. Nur durch die
Kooperation aller Beteiligten kann eine

erfolgreiche und nachhaltige Umsetzung

gewahrleistet werden.

Herausforderungen

Wichtige Herausforderungen sind die Akzeptanz der MalRnahmen
bei den Eltern sowie infrastrukturelle Mangel, wie unzureichende
Fahrradwege. Auch die Finanzierung von Projekten und baulichen
Verbesserungen stellt eine Hiirde dar, die in Zusammenarbeit mit
dem Kreis Lippe gelost werden muss.

O Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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Q Anbindung Brunsheide

Kurzbeschreibung

Auf Basis eines pramierten stadtebaulichen Wettbewerbsentwurfs wird auf einer 5,8 ha
groRen Flache entlang der Herforder StraRRe zwischen den Ortsteilen Leopoldshéhe und
Schuckenbaum ein lebendiges Wohnquartier entwickelt. Eine Leitlinie der Planung ist die
qualitatsvolle Entwicklung von StralRen und Platzen im Quartier. Neben der Innenentwicklung
soll auch die Anbindung des Quartiers nach auRen und an den Bildungscampus mit Fokus auf
den Rad- und FuBverkehr gestaltet werden.

Der bestehende Geh- und Radweg entlang der Herforder StraRe soll dazu auf eine Breite
ausgebaut werden, die das Begegnen und Nebeneinanderfahren bequem ermdglicht (mind.
3 m). Auf Hohe des Wagentronswegs ist die beidseitige Errichtung einer Querungshilfe fir
den FuR- und Radverkehr vorgesehen. Wiinschenswert ware eine bevorrechtigte Querung
des FuBR- und Radverkehrs und eine Senkung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf der
Herforder StraRe.

Die Feuerwehrzufahrt der Felix-Fechenbach-Gesamtschule bietet groRes Potential fiir die
Forderung der Nahmobilitdt und zur Anbindung der Brunsheide an den Bildungscampus. Sie
soll zu einem gemeinsamen oder getrennten Geh- und Radweg ausgebaut werden, der im
Notfall weiterhin als Feuerwehrzufahrt nutzbar ist. Im Bereich der Herforder Strafle wird
aulerdem Potenzial fiir eine Elternhaltestelle gesehen (Grunderwerb notwendig).

Zielsetzung

Von Grund auf eine attraktive Verbindung zum neuen Zusammenspie|
Quartier Brunsheide schaffen, um die Nahmobilitat auf
allen kurzen Wegen zu férdern und einen guten
Anschluss an den Bildungscampus sicherzustellen.

Die gleichzeitige Qualifizierung der
Abstellanlagen am Bildungscampus sorgt
s : , . furr zusatzliche Impulse zur Nutzung des
g s\ Ay Fahrrads auf den Schulwegen.

Herausforderungen

Die Querung der Herforder Strale ist ein
Knackpunkt in der Anbindung des neuen
Quartiers. Hier sollten die Belange der
Nahmobilitat Gber die des Kfz-Verkehrs gestellt
werden.

0O Uberblick

Zeitrahmen Prioritat
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4 Umsetzung und Ausblick

Die dargestellten MaRBnahmen bieten die Chance, die Ortsmitte in Leopoldshéhe zu beleben und zu
starken. Die nun vorliegende Konzeptstudie stellt eine wichtige Grundlage fiir die weitere Planung
und Umsetzung der MalRnahmen dar.

Begleitet wurde die Konzeptstudie durch die Stabsstelle fur Klimaschutz und Mobilitat der Ge-
meinde Leopoldshohe. Die Zustandigkeit fur das Projekt sollte weiterhin klar benannt werden, so-
dass die weitere Planung und spatere Umsetzung koordiniert begleitet werden kann. Aufgabe wird
es sein, die unterschiedlichen Stellen in der Gemeinde zusammenzubringen und in die nachsten
Schritten einzubeziehen. Auch die Erlangung politischer Beschlisse, die Akquirierung von Forder-

mitteln und die Kommunikation der empfohlenen MalRnahmen sind essenziell.

Aktuell gibt es sowohl auf Bundes- als auch auf Landesebene vielfiltige Fordermoglichkeiten fir die
Forderung der empfohlenen MaRnahmen. Neben den Bauausgaben werden auch die Planungsaus-

gaben mit einer Pauschale bezogen auf die zuwendungsfahigen Bauausgaben abgegolten.

Zu nennen sind hier insbesondere die Fordermittel aus dem Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ des
Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr (MUNV NRW). Hierlber konnen insbesondere
die MaRnahmen im Radverkehr (FahrradstralRe/ Piktogramme/ Abstellanlagen) geférdert werden.
Forderantrdage konnen jeweils bis zum 31. Mai eingereicht werden. Fiir den Bereich des Betriebli-
chen Mobilitdtsmanagements sowie die Entwicklung der Mobilstation sind die Férderrichtlinien
Vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement des Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Ver-
kehr (MUNV NRW) in den Blick zu nehmen. Férderantrage konnen jeweils bis zum 30. Juni einge-

reicht werden.

Abbildung 13: nachste Arbeitsschritte in den vier SchliisselmaRnahmen
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Fiir die weitere Planung ist es sinnvoll, einen gemeinsamen Termin mit dem Férdergeber zu organi-
sieren, um insbesondere abzustimmen, welche Fordertopfe zielgerichtet genutzt werden kénnen

und welche MalRnahmen kombiniert eingereicht werden kdnnen.

Mit der Konzeptstudie liegt nun ein zusammenhangendes Konzept zur Férderung der Ortsmitte vor.
Dieses sollte nun weiter kommuniziert werden. Die MaRnahmen sollten in die Bevélkerung und die
betroffenen Einrichtungen (insbesondere Schulen) kommuniziert und weiterentwickelt werden. Die
spateren Nutzenden sollten im weiteren Prozess umfassend beteiligt werden. Insbesondere bei
dem Thema Abstellanlagen sollten die Schulen integriert werden, um die Standorte und auch die

Art der Abstellanlagen/ Gestaltung abzustimmen.
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