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1 Einleitung

Von 2018 bis 2022 fand das Strukturentwicklungsprogramm REGIONALE des Landes Nordrhein-
Westfalen in OstWestfalenLippe statt. Ziel war es, Lésungen fiir die Herausforderungen, vor denen
die Region steht, zu entwickeln und ein neues ,UrbanLand” zu gestalten. In der nun, 2024 statt-
gefundenen Transferphase zur Verstetigung der Aktivitdten, werden die Erkenntnisse aus der
REGIONALE umsetzungsorientiert fortgefGhrt. Die hier vorliegende Konzeptstudie fir die Burg-
straBe in Buren entstammt dieser Transferphase.

1.1 Projektfamilie ,Stadtrdume Fir neue Mobilitat”

Die innovativen und modellhaften Lésungen fir ein gutes Leben in der Region werden im Trans-
ferprogramm UrbanLand fortgefthrt. Ziel ist es, Stadt- und Ortskerne in den Stadten und Gemein-
den in OstWestfalenLippe zu starken. Mit finf Projektfamilien in den Themenfeldern Stadtentwick-
lung, Wohnen, Daseinsvorsorge, Begegnungsorte und Mobilitat werden Kommunen in OWL unter-
stitzt. Dies bietet den Kommunen die Chance, Ansatze aus der REGIONALE bedarfsgerecht lokal
zu verwirklichen.

Abbildung 1: Projektfamilien in der Transferphase
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Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Mit der Teilnahme an der Transferphase bindeln die Kommunen in OWL ihr Wissen, Personal und
Finanzmittel. Durch die interkommunale Zusammenarbeit erreichen sie mehrere Vorteile. Sie ge-
hen Problemstellungen gemeinsam an und helfen sich gegenseitig mit ihren Erfahrungen.

Mit der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” werden vier Modellprojekte gefdrdert. Da-
bei haben alle Projekte eine eigene Fragestellung und Problemlage, die jedoch auf vielfaltige
Kommunen Ubertragbar sind, sodass die Ergebnisse fur die Gesamtregion nutzbar werden.

Planersocietét | Pesch und Partner
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Abbildung 2: Modellprojekte in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat”

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Die vier Konzeptstudien in der Projektfamilie ,Stadtraume fir neue Mobilitat” wurden alle in einem
vergleichbaren Prozess im Zeitraum April bis Dezember 2024 erstellt.

Neben den Arbeiten in den vier Kommunen fanden auch projektibergreifende Veranstaltungen
statt. Abschluss der Transferphase stellte die UrbanLand Konferenz im November 2024 dar, bei
der die Ergebnisse der Projekte vorgestellt und die interkommunale Zusammenarbeit Gber alle
Projektfamilien hinaus gestarkt wurden. Innerhalb der Projektfamilie fand ein abschlieRender Aus-
tausch statt.

1.2 Aufgabenstellung und Prozess

Der ,Masterplan Neue Mobilitst BurgstraRe” fir die Stadt Biren (Landkreis Paderborn) ist eine
umsetzungsorientierte Konzeptstudie, in deren Rahmen die zentral gelegene Burgstrale betrach-
tet werden soll. Ein neu gedachter Begegnungs- und Lebensraum soll dabei skizziert sowie magli-
che Malknahmenempfehlungen aufgezeigt werden.

Der kommunal spezifische Prozess ist in drei Phasen gegliedert. In allen Phasen besteht eine lau-
fende Abstimmung zwischen Fachbiros, der OWL GmbH sowie der Stadt Biren. Abbildung 3 stellt
den Ablauf der Konzeptstudie schematisch dar:

Planersocietat | Pesch und Partner
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Abbildung 3: Ablaufplan der Konzeptstudie "Neue Mabilitat Burgstral3e" in Biren
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Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Fur alle Phasen der Konzeptstudie findet eine hervorgehobene Verknipfung zum beschlossenen
Zielkonzept des integrierten Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt Biren (IMOK)' statt, welches an-
hand Ubergeordneter und konkreter inhaltlicher Ziele Leitlinien fur die Entwicklung der Mobilitat in
Biren vorgibt.

Zunachst werden in der Analysephase die Grundlagen fur die Konzeptstudie gesammelt und der
Status Quo in der BurgstraRe bewertet. Neben einer Sichtung vorhandener Datengrundlagen, Sat-
zungen, Konzepte etc. wird die BurgstralRe durch die Fachbiros im Rahmen einer Ortsbegehung
besucht und dokumentiert. Darauf aufbauend wird eine bedarfsorientierte Mangelanalyse der Be-
standssituation durchgefihrt. Hierfir wird die konkrete Analyse mit dem Zielkonzept des IMOK
verknupft. Die Bewertung erfolgt anhand der Leitfrage, wie angemessen die Bestandssituation in
der BurgstralRe in Bezug auf die gesetzten inhaltlichen Ziele des IMOK ist. Dabei werden fir die
BurgstralRe im Ganzen sowie fir drei definierte Abschnitte bzw. Teilrdume Starken aber auch
Handlungserfordernisse erkennbar, welche in der nachsten Phase, der Konzeptphase, genauer
thematisiert werden kénnen.

In der anschlieRenden Konzeptphase werden die Erkenntnisse aus der Analysephase zu mdglichen
Maflinahmenempfehlungen konkretisiert. Hierzu werden im Rahmen einer Beteiligungsveranstal-
tung lokale Stakeholder miteinbezogen und Uber die zentralen Erkenntnisse der Analysephase in-
formiert. Im direkten Anschluss werden bei einem moderierten Planungsspaziergang durch die
BurgstralRe Hinweise, Probleme und mdgliche Losungsansatze gesammelt und gemeinsam disku-
tiert. Darauf aufbauend werden Besonderheiten und Potenziale des Untersuchungsraumes her-
ausgestellt und mogliche Entwicklungsziele, auch fur die Abschnitte bzw. Teilrdume, abgeleitet.
Auch hier wird auf die mafigebenden und relevanten inhaltlichen Ziele aus dem IMOK zurlckge-
griffen. Die zur Erreichung der Entwicklungsziele konzipierten MalRnahmenempfehlungen werden
kompakt in Steckbriefform dargestellt. Parallel dazu wird ein einfacher Konzeptplan erstellt, bei
dem die entsprechenden MalRnahmenempfehlungen verortet werden. Erganzt werden sogenannte

1Zielkonzept zum IMOK fiir die Stadt Blren; Auftraggeber: Stadt Biren; Auftragnehmer: Planersocietat (Dortmund); April 2024

Planersocietét | Pesch und Partner
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LLupenraume” in der Burgstrale, fir welche die Malinahmenempfehlungen in Lageplanausschnit-
ten dargestellt werden. Eine skizzenhafte Visualisierung rundet die Konzeptphase ab.

SchlieBlich werden in der Umsetzungsphase Grobkostenschatzungen fir ausgewahlte Hand-
lungsoptionen dargestellt und aktuelle Fordermdglichkeiten exemplarisch aufgezeigt. Zudem wird
ein Ausblick auf nachfolgend erforderliche Arbeitsschritte gegeben, welcher die Konzeptstudie fur
die BurgstraRRe abrundet.

Planersocietat | Pesch und Partner
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2 Ausgangslage

Die Stadt Biren ist ein Mittelzentrum im Landkreis Paderborn mit ca. 22.000 Einwohner:innen,
davon ca. 8.500 in der Kernstadt Biren.? Die Stadt befindet sich in der Region Ostwestfalen-
Lippe, ca. 20 km sidwestlich von Paderborn mit Anschluss an die BAB A44. Die Burgstrale stellt
die zentrale Einkaufsstrae in der Kernstadt dar und kann nach RASt 06 als 6rtliche Geschafts-
straBe oder Hauptgeschaftsstralie® eingeordnet werden. Die Birener Kernstadt ist topografisch
bewegt, die BurgstralRe weist nach Norden ein spiirbares Gefalle auf.

Abbildung 4: Raumliche Lage und Verkehrsanbindung
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Quelle: Planersocietat & Pesch Partner; Kartengrundlage: Openstreetmap & Mitwirkende

2.1 Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsraums

Die Burgstrafie wird im Rahmen der Konzeptstudie vollstandig zwischen Mauritius-Gymnasium im
Norden bis zum Kreisverkehr mit der BruchstraRe im Siiden untersucht (s. Abbildung 5).

2 Stadt Buren: Statistisches Jahrbuch 2023; Herausgeberin: Stadt Biren

3 Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06); Herausgeber: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV); Kéln; 2006

Planersocietét | Pesch und Partner
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Abbildung 5: Untersuchungsraum in der Burgstraf3e und Gliederung in Teilrdume
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Quelle: Planersocietat & Pesch Partner; Kartengrundlage: Stadt Biren

Teil der Untersuchung sind der Strallenraum der BurgstraRRe sowie z.B. angrenzende Aufenthalts-
flachen. Zur praziseren Verortung von Mangeln und Potenzialen wird die Burgstral3e fir die Analy-
sephase in drei, in Abbildung 5 dargestellte Abschnitte bzw. Teilraume gegliedert. Diese orientie-
ren sich an der im Verlauf der Burgstral3e wechselnden Nutzungsstruktur sowie der unterschiedli-
chen StraRenraumbreiten. In der Folge besteht eine Abweichung zu den drei im integrierten

Planersocietat | Pesch und Partner
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stadtebaulichen Entwicklungskonzept (ISEK)* festgelegten Kernstadtbereichen, welche sich auf die
Gebaude zwischen Burgstralie und Konigsstralie/NikolausstralRe beziehen und UGberwiegend im
stadtebaulichen Kontext gegliedert sind.

Trotz der zentralen Lage im BUrener Stadtzentrum stellt die Burgstralie keine Achse fir den mo-
torisierten Durchgangsverkehr dar. Dieser wird Uber die Achse BruchstraRe-Nikolausstralie-Konig-
stralRe gefuhrt. Die BurgstraRRe ist ausgewiesen als EinbahnstralRe (Einfahrt aus Stiden) mit Frei-
gabe fur den Radverkehr in Gegenrichtung. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt aktuell
30 km/h. Die Einfahrt aus Siden ist Gber einen Kreisverkehr mdglich, nach Norden tber das (nicht
mehr im Untersuchungsraum befindliche) signalisierte Ende der BertholdstraRe. Mehrere Neben-
stralien sind an die Burgstralie angeschlossen und teilweise ebenfalls nur in eine Richtung be-
fahrbar. Insgesamt Uberwiegt aus verkehrlicher Perspektive die Funktion der ErschlieSung an-
grenzender Nutzungen. Die Stralienraumgestaltung im Bestand weist eine Vielzahl verschiedener
Pflasterungen auf. Teilweise handelt es sich um flaches und gut berollbare Pflasterungen, zu ei-
nem grofRRen Teil jedoch unebenes und fugenreiches Pflaster mit Schaden.

Fir den Radverkehr sind in der Netzplanung des Radverkehrsnetz NRW (s. Abbildung &) sowie im
Radnetz des Kreis Paderborn® im Umfeld der BurgstraRRe regionale Verbindungen vorgesehen, z.B.
in Nord-Stdrichtung entlang der Flisse Afte und Alme sowie nach Norden anschliefend die Bahn-
hofstralke und LindenstraRe. Die BurgstraRRe selbst ist, wie auch die parallel verlaufende Rosen-
stralse, im Radnetz NRW als Verbindung im lokalen Radnetz verzeichnet’.

Teilweise zeitlich bewirtschaftete Parkmadglichkeiten fir den ruhenden Kfz-Verkehr befinden sich
im StraRenraum der BurgstralRe sowie in angrenzenden Raumen (z.B. Tiefgarage unter dem
Marktplatz, Parkplatz im Innenhof des Gebadudekomplexes zwischen Marktplatz und MittelstraRe).

Im Bestand wird die BurgstraRe nicht direkt durch den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
erschlossen. FuRlaufig erreichbar ist die an der Ostseite des angrenzenden Marktplatzes gelegene
Haltestelle Biren, Markt mit Anschluss an den Stadt- und Regionalverkehr (u.a. nach Paderborn).
Eine Anbindung an den Schienenverkehr besteht in der Stadt Biren nicht.

Entlang der Burgstralie sind mehrere Einrichtungen des stationaren Einzelhandels angesiedelt,
z.B. Textilgeschafte und ein Drogeriemarkt. Diese befinden sich Gberwiegend im siidlichen sowie
zentralen Teil der BurgstraRe. Einen Lebensmittelhandel gibt es in der Burgstralie bzw. im nahe-
ren Umfeld nicht mehr, soll jedoch im Zuge eine Neuansiedlung auf einer Flache zwischen Burg-
stralRe und Briloner StraRRe wieder als Nahversorgungsangebot erganzt werden. Gastronomiebe-
triebe verschiedener Ausrichtungen (Eiscafé, Imbiss, Bar/Kneipe, Restaurant) befinden sich im
zentralen und nordlichen Teil der Burgstralle, gegeniiber die Jesuitenkirche auch mit Aufiengast-
ronomie. Als Einrichtung der gesundheitlichen Versorgung ist im nérdlichen Teil der Burgstral3e an

“Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept — Kernstadt Biren — Fortschreibung 2020-2025; Herausgeberin: Stadt Bi-
ren; Bearbeitung: biro frauns kommunikation | planung | marketing (Minster); Stand: September 2019

> Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen: Radverkehrsnetz NRW; online verfigbar
unter https:/ /radservice.radroutenplaner.nrw.de/rrp/nrwrvn/cgi?lang=DE; abgerufen im Oktober 2024

6 Radnetz Kreis Paderborn — Abschlussbericht; Auftraggeber: Kreis Paderborn; Auftragnehmer: SHP Ingenieure (Hannover); Juni
2023

7 Ministerium fir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen - Radrouten Planer NRW; online verfiigbar unter https://radser-
vice.radroutenplaner.nrw.de/rrp/nrw/cgi?lang=DE; abgerufen am 04.02.2025

Planersocietét | Pesch und Partner
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der EinmUndung Muhlenstrale eine Apotheke angesiedelt. Weitere Dienstleistungen sind Uber die
gesamte Burgstralie verteilt. An dem westlich angrenzenden Marktplatz sind ebenfalls Handelsbe-
saltz, Gastronomie und Dienstleistungen vorhanden. Weiterhin direkt oder indirekt angeschlossen
sind die Jesuitenkirche, die Kirche St. Nikolaus, das private Mauritius-Gymnasium (ehem. Jesuiten-
kolleg) sowie mit Zugang Uber die Judengasse die Stadtverwaltung Biren.

Aufenthaltsflachen befinden sich im Umfeld der BurgstralRe auf dem Marktplatz, der mehrere Sitz-
und Spielgelegenheiten sowie Wasserelemente aufweist und fur diese Funktion eine zentrale Be-
deutung hat, gegentber der Einmindung Wassergraben im Siden sowie an der Einmindung Je-
suitenmauer im Norden. Im Norden und Siden der BurgstraRe sind (Stand Juni 2024) mobile Aus-
stattungselemente mit Sitzgelegenheiten vorhanden. Entlang der Burgstraf3e sind Baumstandorte
in den StralRenraum integriert. Weitere Grinelemente oder entsiegelte Flachen sind nicht in nen-
nenswertem Umfang Teil der BurgstralRe. In fuBBlaufiger Distanz befindet sich westlich der Burg-
stralse jedoch der Almenauen Burgerpark, welcher eine hohe Aufenthaltsqualitat und Naherho-
lungsfunktion aufweist.

Bezogen auf die drei Teilraume (s. Abbildung 5) weist die nordliche BurgstraRe eine etwas gro-
Rere, jedoch wie in den weiteren Teilraumen stark wechselhafte StraRenraumbreite (ca. 10,0-
12,0 m, stellenweise mehr) auf. Nutzungen und Funktionen in diesem Bereich sind insbesondere
Aufenthalt und (AuRen-)Gastronomie, auch Parkmdglichkeiten sind an mehreren Stellen vorhan-
den. Die zentrale BurgstraRe ist insbesondere durch die Nahe zum Marktplatz charakterisiert. Hier
sind ebenfalls Gastronomie sowie ein Grofteil des Handels angesiedelt. Der StralRenraum ist typi-
scherweise etwas schmadler als in den beiden angrenzenden Abschnitten (teils < 10,0 m), es finden
sich weniger Parkmaglichkeiten im offentlichen Strafenraum. Die sidliche Burgstral3e weist wie-
derum eine etwas groRere StraRenraumbreite (ca. 12,0-14,0 m, stellenweise mehr) und zahlreiche
Parkmaglichkeiten auf. In diesem Bereich ist nur vereinzelter Handelsbesatz vorhanden, der Stra-
Renraum dient im Bestand Uberwiegend dem flielenden und ruhenden Verkehr.

2.2 Status-Quo-Analyse und Verknipfung mit dem IMOK

Fur die bedarfsorientierte Mangelanalyse wird auf das Zielkonzept des IMOK fir die Stadt Buren
zuriickgegriffen (vgl. Kapitel 1.2). Der Grundsatz dabei ist, dass die Bewertung der Bestandssitua-
tion in der BurgstralRe in Bezug auf die Ziele des IMOK erfolgt. Fur die gesamtstadtischen Ziele des
IMOK soll dabei geprift werden, wie ein Erreichen der Ziele in einem konkreten Fallbeispiel mog-
lich sein kann bzw. wo im Sinne des Zielkonzepts bei der BurgstraRe nachgesteuert werden muss
(,vom Abstrakten zum Konkreten”). Dabei stellt die BurgstraRe in ihrer Funktion als zentrale Ein-
kaufsstral3e einen Untersuchungsraum dar, der eigene Charakteristiken und Nutzungsanspriche
aufweist, welche sich z.T. von denen anderer StraRenrdume (z. B. reine WohnstraRen, Stralien in
Industrie- oder Gewerbegebieten etc.) unterscheidet. Beispielsweise sind die Anforderung an Auf-
enthalts- und Verweilqualitat fir eine zentrale Einkaufsstralie hoher als fir andere Typen von
StraRenrdumen. Dabei wird die folgende Leitfrage zugrunde gelegt:

Wie angemessen ist die Bestandssituation der BurgstralSe in Bezug auf die geselzten in-
haltlichen Ziele fir Biren?

Planersocietat | Pesch und Partner



Stadtrdume fir neue Mobilitat | Masterplan Neue Mobilitat BurgstraRRe | Stadt Biren Seite 13 von 41

Im Zielkonzept des IMOK werden funf Gbergeordnete Ziele definiert, die wiederum mit jeweils finf
inhaltlichen Zielen konkretisiert werden (s. Abbildung 6).

Abbildung 6: Zielsystem zum Integrierten Mobilitatskonzept fir die Stadt Biren
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Quelle: Planersocietat

Von den 25 gesamtstadtischen inhaltlichen Zielen aus dem IMOK werden sechs nicht fir die Ana-
lyse der Burgstralle genutzt, da diese keinen direkten Bezug zum konkreten Straf3enraum haben
bzw. deren Realisierung nicht im Rahmen von méglichen Malinahmenempfehlungen in der Burg-
stralRe veranschaulicht werden kénnen. Beispiele sind die Erhohung der Bedien- und Taktfrequenz
im OPNV oder die Verbesserung des Anschlusses an den Schienenverkehr.

Zur Uberpriifung der Bestandssituation in Bezug auf die inhaltlichen Ziele werden ein bis drei Kri-
terien (s. Tabelle 1) genutzt, welche gemeinsam die Facetten des jeweiligen inhaltlichen Ziels ab-
decken. Die Kriterien stammen teilweise direkt aus dem IMOK-Zielkonzept und teilweise aus ver-

gleichbaren Bewertungs-Tools der Fachburos. Die Kriterien werden auf eine Art gewahlt und den

inhaltlichen Zielen zugeordnet, die eine Mehrfachwertung bestimmter Aspekte vermeidet.
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Tabelle 1: Kriterien fir die Bewertung des Bestands in Bezug auf inhaltliche Ziele des IMOK

Inhaltliches Ziel

Kriterien

Erhéhung der Flachengerechtigkeit zwischen den
verschiedenen Mobilitatsformen

Proportionen des Straftenraums

FulRverkehrsinfrastruktur unter Beriicksichtigung
der Anspriche aller Personengruppen optimieren
und ausbauen

Gehwegbreiten; Vorkommen sicherer Querungsmaglich-
keiten

Radverkehrsinfrastruktur unter Bericksichtigung
aller Fahrradformen optimieren und ausbauen

Radverkehrsfihrung; Radabstellanlagen; Berlcksichti-
gung aktueller Fahrradformen

Mobilitatsinfrastruktur instand halten und nicht
erforderliche Verkehrsflachen entsiegeln

Zustand von Mobilitatsinfrastruktur; Versiegelung

(Uber-)Regionale & innerkommunale Erreichbar-
keit Blrens sichern

Erreichbarkeit fir den Kraftverkehr; Erreichbarkeit fir den
offentlichen Verkehr; Erreichbarkeit fir den Radverkehr

Wirtschafts- & Lieferverkehr vertraglich & effi-
zient abwickeln

Abwicklung von Wirtschafts- und Lieferverkehren

Erhalt der Erreichbarkeit der Innenstadt

Verflgbarkeit und Lage 6ffentlicher Parkmaoglichkeiten;
Management des 6ffentlichen Parkraums

Erhéhung der Barrierefreiheit im Stadtgebiet unter
Berlicksichtigung der Topographie

Hindernis- und Barrierefreiheit der Infrastruktur; Regel-
maRigkeit von Sitz-/Ruhegelegenheiten; Uberwindbarkeit
von Hohenunterschieden

Objektive Verkehrssicherheit & subjektives Sicher-
heitsgefhl erhdhen

Objektive Sicherheit; Subjektive Sicherheit

Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen Mo-
bilitatsformen

Intuitive, klare Regeln fir alle Verkehrsarten

Forderung der Verknipfung unterschiedlicher Mo-
bilitatsformen

Sharing-Angebote

Stadtentwicklung mit der Pramisse einer Stadt der
kurzen Wege

Erreichbarkeit fiir Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr)

Digitalisierung der Mobilitat mitgestalten

Anwendung digitaler Tools

Gute Voraussetzungen fur die Marktdurchdrin-
gung der E-Mobilitat schaffen

Voraussetzungen fur batterieelektrische Kfz

Verkehrsbedingte Larm- & Luftschadstoffbelas-
tung reduzieren

Larm- und Schadstoffemissionen; Temporeduzierungen;
Verkehrsbelastung

Erhohung der Aufenthaltsqualitat im Bereich von
Stralken

Aufenthaltsqualitat im StraRenraum; Nutzbarkeit von Auf-
enthaltsflachen

Aufenthaltsqualitat im Bereich von Platzen & Orts-
mitten verbessern

Verbindung von Straftenraum und angrenzenden Aufent-
haltsflachen

Stadtvertragliche Ordnung des ruhenden Verkehrs

Gehwegparken

Erforderliche Anpassungen an den Klimawandel

vornehmen

Grungestaltung; Verschattung von Aufenthaltsraumen;
Klimaangepasste Oberflachengestaltung

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Fur jedes Kriterium wird eine dreistufige Bewertung vorgenommen. Die jeweilige Einstufung er-
folgt nach planerischem Ermessen fir den Einzelfall und wird im Rahmen einer kurzen Begriin-

dung erlautert. Dabei erfolgt eine Einschatzung, ob die Bestandssituation im jeweiligen Kriterium
fUr die Funktion der BurgstraRe als zentrale Einkaufsstralie mit dementsprechenden Anforderun-

gen ,angemessen”, ,teilweise angemessen” oder ,nicht angemessen” ist. Grundsatzlich besteht

daher, durch den Verzicht auf klar definierte quantitative Qualitatskriterien, auch eine
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Ubertragbarkeit der Analysemethodik auf Strakenrdume mit anderer Funktion (z. B. Hauptver-
kehrsstralken). Um eine einfache quantitative Bewertung der Bestandssituation fir die inhaltlichen
Ziele zu ermaglichen und fur die Teilraume Vergleichbarkeit herzustellen, werden fur die drei Be-
wertungsstufen -1, 0 bzw. 1 Punkt vergeben. Der Durchschnitt der Punkte Uber die bis zu 3 Krite-
rien ergibt in der Folge die Gesamtwertung fur das inhaltliche Ziel. In Tabelle 2 wird exemplarisch
die Bewertung des inhaltlichen Ziels ,FuBverkehrsinfrastruktur unter BerGcksichtigung der An-
spriche aller Personengruppen optimieren und ausbauen” fir den Teilraum zentrale Burgstralie
dargestellt, wobei sich die Gesamtwertung 0,50 aus dem Durchschnitt der Bewertungen 0,00 und
1,00 ergibt:

Tabelle 2: Exemplarische Bewertung eines inhaltlichen Ziels

Inhaltliches Ziel | Gesamt- | Kriterium: Gehwegbreiten Kriterium: Vorkommen sicherer
wertung Querungsmadglichkeiten
Die Gehweg- | Angemessen
. breite unter-
FuRRverkehrsinfra- el e. Hnier Teilweise ange- Teilweise ange-
schreitet an
struktur unter Be- messen messen
T mehreren
rucksichtigung der Stellen d Nicht Nicht
icht angemes- icht angemes-
Anspriiche aller 0,50 elen des 9 9
Regelmal von | sen sen
Personengruppen
o 250 m
optimieren und
ausbauen

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Folgende Grundlagen werden fur die Analyse genutzt:

e FEigene Uberschlagige/grobe Messungen und Dokumentationen im Rahmen der Ortsbege-
hung am 28.05.2024

e Lageplan der Bestandsvermessung der BurgstraRRe aus August 20238

e Unfalldaten aus der BurgstralRe und angrenzenden Straf3en zwischen dem 01.01.2021 und
dem 29.02.2024

e Radnetz Kreis Padernborn®

In Tabelle 3 wird die durchschnittliche Bewertung der Kriterien fir jedes inhaltliche Ziel separat
fUr die drei Teilrdume dargestellt.

8 Lageplan ,Innenstadt” in Biren; Auftraggeber: Stadt Biren; Auftragnehmer: Vermessungsbiro F.J.-Ahrens (Biren); August
2023
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Tabelle 3: Vergleich der Analyseergebnisse fir die drei Teilraume

Ubergeordnete Inhaltliche Ziele Noérdlicher |Zentraler |Sidlicher
Ziele Abschnitt  |Abschnitt [Abschnitt
Erhdhung der Flachengerechtigkeit zwischen den
verschiedenen Mobilitatsformen 0,00 0,00
FuRverkehrsinfrastruktur unter Beriicksichtigung der
Klimaschitzende Anspriche a!ler Personengruppen q‘ptlrﬁlen‘en und ausbauen 0,00 050 0,00
Alternativen Radverkehr5|nfrastru|§tur unter BerUcksichtigung aller
schaffen Fahrradformen optimieren und ausbauen -033 -0,67) -0,33
gjfr/g; fi/;ig%agf/élﬁa:é]g ifg /52770/79/7 und umfassende Inhaltliches Ziel wird nicht berdcksichtigt
Effektive Vermarktung der Angebote des Umweltverbunds Inhaltliches Ziel wird nicht berdcksichtigt
Ubergeordnete Inhaltliche Ziele Ndrdlicher |Zentraler |Stdlicher
Ziele Abschnitt JAbschnitt |Abschnitt
Mobilitatsinfrastruktur instand halten und nicht erforderliche -
Verkehrsflachen entsiegeln -0,50
(Uber-)Regionale & innerkommunale Erreichbarkeit Biirens
- sichern 033 033 033
Effiziente Schulen und Unternehmen im Bereich des
Erreichbarkeit e i Inhalltliches Ziel wird nicht berdicksichtigt
sichern Mobilitatsmanagements unterstitzen
Wirtschafts- & Lieferverkehr vertraglich & effizient abwickeln 000_
Erhalt der Erreichbarkeit der Innenstadt o e .
Ubergeordnete Inhaltliche Ziele Noérdlicher |Zentraler |Sidlicher
Ziele Abschnitt  |Abschnitt [Abschnitt
Erhdhung der Barrierefreiheit im Stadtgebiet unter
Berlicksichtigung der Topographie 033 -067) 033

Sichere Teilhabe

Konzeption sicherer StralBenrdume

Inhaltliches Ziel wird nicht bertcksichtigt

Objektive Verkehrssicherheit & subjektives Sicherheitsgefihl

erméglichen erhohen 0,00 -0,50 0,00
Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen
Entwicklung einer Mobiltstskultur der gegenseitigen Inhaltliches Ziel wird nicht beriicksichtigt
Ricksichtnahme
Ubergeordnete Inhaltliche Ziele Noérdlicher |Zentraler |Sidlicher
Ziele Abschnitt |Abschnitt |Abschnitt

Zukunftsorientierte
Entwicklungen

Forderung der Verknupfung unterschiedlicher
Mobilitatsformen

Anschluss an den Schienenverkehr verbessern

Inhaltliches Ziel wird nicht berdcksichtigt

Stadtentwicklung mit der Pramisse einer Stadt der kurzen
Wege

mitdenken
Digitalisierung der Mobilitat mitgestalten
Gute Voraussetzungen fir die Marktdurchdringung der E-
Mobilitat schaffen
Ubergeordnete Inhaltliche Ziele Ndrdlicher |Zentraler |Stdlicher
Ziele Abschnitt JAbschnitt |Abschnitt
Verkehrsbedingte Larm- & Luftschadstoffbelastung reduzieren 033
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat im Bereich von StralRen
Lebenswerten Aufenthaltsqualitat im Bereich von Platzen & Ortsmitten
Stadtraum
- verbessern
entwickeln

Stadtvertragliche Ordnung des ruhenden Verkehrs

Erforderliche Anpassungen an den Klimawandel vornehmen

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner
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Die angewandte Analysemethodik ist auf Ubertragbarkeit auf andere Kommunen ausgelegt. Der
zentrale Faktor ist dabei der direkte Bezug auf ein beschlossenes, kommunalspezifisches Zielkon-
zept. Ein solches ist fur viele Kommunen im Rahmen gesamtstadtischer Mobilitatskonzepte vor-
handen. Aufgrund der gesamtstadtischen Ebene konnen die gesetzten ibergeordneten Ziele je-
doch teilweise abstrakt wirken. Basierend auf ihren individuellen Zielen auf inhaltlicher Ebene
konnen Kommunen ihre Bestandssituation mit verschiedenen Kriterien abgleichen, welche die an-
zustrebenden Standards fir einen bestimmten Strallentyp wiedergeben. So Iasst sich beispiels-
weise auch die vorliegende Analysemethodik fir die Stadt Buren auf andere Strallenrdume, z. B.
WohnstralRen, Ubertragen, indem die fur die Bewertung relevanten Kriterien angepasst werden.

2.3 Herausforderungen

Aus der Status-Quo-Analyse konnen verschiedene Herausforderungen fur die Entwicklung der
BurgstraRe in Bezug auf die Ziele des IMOK abgeleitet werden. Um dem Ziel ,Klimaschutzende Al-
ternativen schaffen” besser entsprechen zu kénnen, mussen die Bedingungen fur den FuR- und
Radverkehr in allen Abschnitten gestarkt werden. Beispielsweise liegen die Gehwegbreiten an vie-
len Stellen unter dem Regelmal? von 2,50 m, das eine komfortable Nutzung ermdglichen wirde.
Im nordlichen und sudlich Abschnitt sind nur Vorderradhalterungen fir das Abstellen von Fahrra-
dern vorhanden. Im zentralen Abschnitt sind keine Halterungen vorhanden, wodurch dieser als fur
den Radverkehr am wenigsten erschlossen betrachtet wird. Dem Ziel ,Effiziente Erreichbarkeit si-
chern” steht insbesondere der schlechte bauliche Zustand z. B. der Pflasterung entgegen, der das
Befahren (insbesondere mit Gehhilfen oder Kinderwagen) erschwert. Wahrend die generelle Er-
reichbarkeit der Innenstadt in Bezug auf das Parken gut ist, fehlt es an passenden Losungen fur
Bereiche mit erhdhtem Lade- und Lieferverehr, z. B. Ladezonen im zentralen Bereich mit erh6h-
tem Handelsbesatz. Der ndrdliche und zentrale Abschnitt ist durch die Nahe zu den Haltestellen
Markt und AftestraRe besser an den OPNV angebunden, im siidlichen Abschnitt ist hingegen die
Erreichbarkeit mit dem Auto besser. Die regionale und innerkommunale Erreichbarkeit mit dem
Fahrrad ist in der gesamten BurgstralRe nur teilweise angemessen. Fir das Ziel ,Sichere Teilhabe
ermdglichen” sollte insbesondere im topografisch bewegten Zentrum der BurgstralRe die Barriere-
freiheit erhoht werden. AulRerdem bestehen in der gesamten BurgstralRe Konfliktpotenziale zwi-
schen Verkehrsteilnehmenden (z. B. unklare Flachenaufteilungen im nordlichen und zentralen Ab-
schnitt durch verschiedene Pflasterungen mit Gefahr von Fehlnutzungen) sowie einzelne Sicher-
heitsdefizite (z. B. mangelhafte Sichtbeziehungen durch Anordnung der Parkstande). Dem Ziel
+Zukunftsorientierte Entwicklungen mitdenken” wird weitestgehend nicht entsprochen, diese
spielen in der BurgstralRe noch keine Rolle. Hier kann im Rahmen der Konzeptstudie jedoch ein
Grundstein gelegt werden, um die entsprechenden Themen in Biren zu verfolgen. In Bezug auf
das Ziel ,Lebenswerten Stadtraum entwickeln” fallen Elemente wie Baumstandorte, Sitzgelegen-
heiten und das larmmindernde Tempo 30 bereits positiv ins Gewicht. Die Ausgestaltung von Grin-
elementen und Aufenthaltsflachen sowie die raumliche und gestalterische Verbindung dieser mit
dem StralRenraum bieten jedoch noch Maglichkeiten zur Optimierung.
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3 Konzeption

Aufbauend auf die Ergebnisse der Analysephase folgt die Konzeptphase. Zunachst werden im
Rahmen einer Beteiligungsveranstaltung die Analyseergebnisse sowie eine erste [deensammlung
mit den beteiligten Akteur:innen geteilt, diskutiert und um neue Ansatze ergénzt. In einem Kon-
zeptplan werden grundsatzliche MalRnahmenvorschldge fir die gesamte Burgstrale verortet.
Thematische Steckbriefe stellen MaBnahmenbindel vor, welche direkten Bezug auf die (noch
starker) zu verfolgenden Ziele des IMOK nehmen. Wie die in den Steckbriefen enthaltenen MaRk-
nahmenvorschlage konkret umgesetzt werden kénnen, wird anhand von drei Lupenrdumen in der
BurgstralRe einfach veranschaulicht. Fiir eine ausgewahlte Perspektive wird mit einer skizzenhaf-
ten Visualisierung eine Vision der Burgstral3e grafisch aufbereitet, um die Kernideen der Konzept-
studie fur Verwaltung und Politik, aber auch die Offentlichkeit visuell zu unterstitzen und noch
greifbarer zu machen. Die Systematik zur Entwicklung und Implementierung von MalRnahmenvor-
schlagen im Rahmen der Konzeptstudie ist in Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7: Systematik zur Entwicklung und Implementierung von Malinahmenvorschlage

’7 IMOK-Zielkonzept <—‘

Wie werden die Ziele in der BurgstraRBe verfolgt? Wie konnen die Ziele erreicht werden?

1 |

Datengrundlagen +  Bewertung von Kriterien * 11 thematische +  Ubergreifender
Begehung fUr inhaltliche Ziele MaRnahmensteckbriefe Konzeptplan
= Getrennt fiir 3 Abschnitte * Blndelung von * 3 Lupenrdume
EinzelmaRnahmen *  Skizzenhafte
l‘ Visualisierung
Hinweise auf Mangel und Konflikte —— Beteiligung —— Lokales Wissen, erste Einschitzung, zusétzliche Losungsideen

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

3.1 Beteiligungsveranstaltung

Als erganzender Abschluss der Analysephase sowie als erster Teil der Konzeptphase wurde am
04.07.2024 eine Beteiligungsveranstaltung in Biren durchgefihrt, gegliedert in eine Prasentation
im Blrgersaal sowie einen anschlieffenden Planungsspaziergang in der Burgstrale. Die Beteili-
gung hatte zum Ziel, geladene Stakeholder Uber das Projekt zu informieren, zentrale Erkenntnisse
der Analyse darzustellen und vor Ort zu veranschaulichen sowie gemeinsam mit den Beteiligten
Probleme, Hinweise und Ideen zu sammeln und zu diskutieren. Dabei sollte auch nach der Analy-
sephase die Maglichkeit geschaffen werden, Erkenntnisse durch lokales Expertenwissen zu ergan-
zen und zusatzliche mogliche Ansatze zu identifizieren. Die geladenen Stakeholder, von denen 16
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Personen an der Veranstaltung teilnahmen, setzten sich aus Akteur:innen aus Verwaltung, Kom-

munalpolitik, Einzelhandel und Interessensvertretungen zusammen.

Nach einer BegriRung wurde fUr die Beteiligten eine Vorstellung der Zielsetzung und des Ablaufs

des Projektes sowie eine Einordnung in das Gesamtprojekt ,Stadtraume fir Neue Mobilitat” vor-
genommen (s. Abbildung 8).

Abbildung 8: Projektvorstellung bei der Beteiligungsveranstaltung

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner

Als Zusammenfassung der Analysephase wurden die Bewertungen der Teilraume fir inhaltliche

Ziele dargestellt und exemplarisch erlautert. Abgeleitet wurden Leitfragen fir die Diskussion:

Wie kénnen Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsarten vermieden werden?
Wie kann eine sichere und barrierefreie Nutzung der BurgstraRe gewahrleistet werden?
Welche Malkinahmen kdnnen nachhaltige Mobilitatsformen starken?

Wie kann eine gerechte Flachenverteilung aussehen?

Wie kann die Erreichbarkeit fir Kunden- und Wirtschaftsverkehre vertraglich und effizient
gesichert werden?

Wie kdnnen die Aufenthaltsqualitat und Nutzbarkeit der Raume verbessert werden?

Wie kdnnen zukunftsorientierte Themen in der Burgstrafie mitgedacht werden?

Im Anschluss erfolgte ein ca. 90-minutiger Planungsspaziergang durch die Burgstral3e. Dabei
wurden an fUnf Stationen in einer durch die Fachbiros moderierten Diskussion verschiedene
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Themen besprochen. Die Teilnehmenden hatten die Mdglichkeit, Beobachtungen, Probleme und
Lésungsideen zu auRern und gemeinsam zu diskutieren. Dabei konnten neben den vorgeschlage-
nen Themen fur die Stationen auch weitere Themen behandelt werden. Der Planungsspaziergang
wurde mit verschiedenen Darstellungen/Beispielskizzen sowie einem Rollator zur Veranschauli-
chung von Problemen bei der Barrierefreiheit unterstitzt (s. Abbildung 9 und Abbildung 10). Dabei
wurden durch die Fachblros exemplarische Lésungen fur Problemstellen vorgestellt und Einblicke
in das Vorgehen der planerischen Abwagung (z. B. bei der Zuweisung von Flachen an Stellen mit
erhohter Flachenkonkurrenz) gegeben. Die Diskussion erfolgte ergebnisoffen, wobei Teilneh-
mende zum Beitrag eigener Erfahrungen, Sichtweisen und Losungsansatze ermutigt wurden.

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner
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Abbildung 10: Moderierte Diskussion am Marktplatz

o5,

Quelle: OWL GmbH / Katharina Neubert

Die fUnf Stationen des Planungsspaziergangs befanden sich am Marktplatz, dem Bereich Ross-
mann/Takko, dem stdlichen Ende der Burgstralie, dem Bereich Einmindung Bornstralie sowie
dem Bereich vor der Jesuitenkirche. Besprochen wurden dort jeweils Themen mit Bezug zur jewei-
ligen Station bzw. dem Wegeabschnitt zu dieser. Die Auswahl der Stationen sowie die Zuweisung
der Themen erfolgte in Einklang mit den in der Analysephase festgestellten Defiziten und magli-
chen Potenzialen. Neben den jeweils 2-4 Themen pro Station, welche den Teilnehmenden vorab
mitgeteilt wurden, wurde auch die Mdglichkeit genutzt, weitere Themen und Probleme anzuspre-
chen.

Insgesamt kann durch die vielfaltigen Hintergriinde und Blickwinkel der Anwesenden und deren
aktive Teilnahme an den Diskussionen die Beteiligung als in Bezug auf die Zielsetzung sehr er-
folgreich gewertet werden. Neben einer lokalen Sichtweise auf bereits festgestellte Mangel und
Potenziale wurden auch weitere Themen, Zusammenhange und &rtliche Besonderheiten bespro-
chen, welche zuvor weniger oder nicht im Fokus standen. Die teilweise kontroverse Diskussion be-
stimmter Ideen und Losungsansatze, erganzt durch Hilfsmittel und passende visuelle Materialien,
ermaglichten den Beteiligten Perspektivwechsel und einen sachlichen Austausch von Ansichten
und Standpunkten. Dabei konnte in den meisten Fallen ein Konsens hinsichtlich Problemstellun-
gen und moglichen Losungen gefunden werden. Beispielsweise entwickelten die Beteiligten unter
Mitwirken eines Vertreters des Einzelhandels eine zuvor nicht in Erwagung gezogene Idee, Fla-
chenbedarf und Konflikte durch den ruhenden Kfz Verkehr unter Wahrung der Erreichbarkeit der
BurgstraRRe auch fir den Kraftverkehr zu reduzieren.

Die vollstandige Dokumentation der Beteiligungsveranstaltung mit einer ausfuhrlichen Zusam-
menfassung der Beitrage und Rickmeldungen liegt der Stadtverwaltung vor.
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3.2 Konzeptplan

Der einfache Konzeptplan stellt das erste visuelle Produkt der Konzeptstudie dar. In diesem wer-
den, gegliedert in die zwei Teilbereiche ,Gestaltung” und ,Mobilitat”, zentrale Konzeptideen dar-
gestellt und verortet.

Im Unterschied zu den konkreteren Lupenrdumen (vgl. Kapitel 3.4) werden die zentralen Konzep-
tideen als MaRnahmenschwerpunkte dargestellt und verortet. Dies sind Bereiche, in welchen in

der BurgstraRe ein Handlungsbedarf festgestellt wurde, welcher mit den in den Steckbriefen (vgl.
Kapitel 3.3) dargestellten MaRnahmenvorschlage adressiert werden konnte. Beispiele hierfir sind:

e Das Sichern von Stadtgrin und Beschattung und das Etablieren von Sitzgelegenheiten in
Bereichen mit Aufenthaltsfunktion und hierfir geeigneten Flachen

e Magliche Standorte von Radabstellanlagen

e Bereich, in dem das sichere Queren z.B. durch geanderte Seitenraumnutzung gewahrleis-
tet werden sollte

e Bereiche, in denen eine Neuorganisation des Parkens fur sinnvoll erachtet wird

Im Rahmen der Beteiligungsveranstaltung wurde deutlich, dass die AlImenauen als attraktive und
in geringer Distanz zur Burgstral3e befindliche Naherholungsanlage den Bedarf an designierten
Aufenthaltsbereichen zwar nicht aufheben, aber begrenzen. Dementsprechend sind die verbin-
denden Achsen zwischen Burgstralie und Almenauen verzeichnet. Zur raumlichen Einordnung
wird auch die Begrenzung der drei Lupenrdume (vgl. Abbildung 11) dargestellt, in welchen die Um-
setzung der MaRnahmenvorschlage (vgl. Kapitel 3.3) exemplarisch veranschaulicht werden.

Die dargestellten MaRnahmenschwerpunkte stellen im Rahmen der Konzeptstudie vorgeschlagene
Handlungsbereiche mit einer moglichen Verortung dar. Die Genaue Verortung und Umsetzung von
Mafinahmenvorschlagen ist Teil einer weiterfGhrenden und konkreten Entwurfsplanung, die nicht
Teil des Projektes sein kann.

Planersocietat | Pesch und Partner
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Abbildung 11: Konzeptplan fir die BurgstralRe
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3.3 Malknahmenvorschlage

Die Malinahmenvorschlage zeigen Ideen und Ansatze zum Erreichen der gesetzten Ziele auf. In
insgesamt elf Steckbriefen werden verschiedene Themenbereiche behandelt, welche die wesentli-
chen Nutzungsanspruche in der Burgstralie abdecken. Dabei wird jeweils ein direkter Bezug zu
jenen inhaltlichen Zielen des IMOK hergestellt, zu dessen die Erfillung der MalRnahmenvorschlage
beitragen konnen. Aufgrund der thematischen Breite der Konzeptstudie wird nicht jede Einzel-
malinahme mit einem eigenen Steckbrief erlautert. Die Themenbereiche bindeln stattdessen je-
weils mehrere MaRnahmenvorschlage und erldutern deren mégliche Wirkung. Bestimmte Einzel-
malinahmen konnen dabei Bestandteil verschiedener Themenbereiche sein, wodurch deren Rele-
vanz unterstrichen wird. Sofern erforderlich, werden zudem das Zusammenspiel mit anderen The-
menbereichen sowie mdgliche Herausforderungen erlautert. Bilder von Good-Practice-Beispielen
und vereinfachten Skizzen stellen eine visuelle Erganzung dar.

Planersocietat | Pesch und Partner
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Angemessene und intuitive FIdchenverteilung

Q Kurzbeschreibung

Im Rahmen einer Umgestaltung der Burgstral3e sollte eine fldchengerechte Neuverteilung des
Strafsenraums entsprechend den verschiedenen Nutzungsansprichen in der zentralen
Einkaufsstralie angestrebt werden. Hierfur bietet sich ein StralRenraumquerschnittan, welcher
als Einbahnstralke (Radverkehr in Gegenrichtung frei) mit einer Fahrbahnbreite von 4,25 m den
erforderlichen Raum fur Kraft- und Radverkehr bietet und mit einer ausreichenden Gehwegbreite
von mind. 2,50 m komfortables Flanieren ermoglicht. Weiteren Nutzungen wie Langsparken,
Fahrradbiigel, Verweilangebote (z. B. Sitzgelegenheiten) oder einer Erganzung des
Baumbestands kann bedarfsgerecht in einem Multifunktionsstreifen entsprochen werden, der
bei ausreichender Stralienraumbreite zwischen Fahrbahn und Gehweqg angelegt wird. Die
Funktion von Flachen kann durch Zonierung mit intuitiver und klarer Oberflachengestaltung
kenntlich gemacht werden, die nur auf die zwingend erfarderliche Anzahl verschiedener
Materialien zurickgreift. Dies kann Missverstandnissen in der Nutzung vorbeugen.

Rechis: Parken
Exemplarischer
Querschnitt fur eine
StralRenraumbreite

=12,15m

Boumbeete

2,9m

Beispielbild | Pesch und Partner

Aufenthalt

Zusammenspiel

Eine angemessene Fldchenverteilung stellt im
Rahmen der planerischen Abwagung eine mogliche
Zuweisung von Flichen zur Umsetzung weiterer Ll
Malinahmenvorschlage dar. !

£2,5m 4,25m ) 2,9m 22,5m )
Herausforderungen

Gehweg EinbahnstroBe, Multifunktions  Gehweg
Radverkehr in streifen
Gegenrichtung frei

Eine umfassende Neugestaltung
der Burgstral3e erfordert hohere
Investitionen und Unterstitzung
der Akteur:innen. An Stellen mit Zieujezug
geringer Strafdenraumbreite und
hoher Flachenkonkurrenz sind
detaillierte planerische
Abwagungen erforderlich.

* Erhohung der Flachengerechtigkeit zwischen den
Mobilitatsformen

* Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen
Mobilitatsformen

Planersocietét | Pesch und Partner
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Starkung des Charakters als zentrale EinkaufsstralRe

Q Kurzbeschreibung

Die Burgstralde erfillt noch nicht die Anforderungen einer lebendigen und attraktiven
Einkaufsstralie. Es besteht Potenzial fur die Ausweisung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs (,Tempo-20-Zone”). Diese Regelung ermdglicht durch geringere
Geschwindigkeiten verbesserte Bedingungen fir den Ful3- und Radverkehr sowie eine erhohte
Aufenthaltsqualitat (z. B. durch geringere Larmbelastung), was bessere Voraussetzungen fiir
einen lebendigen und einladenden Stralienraum schafft. Die bestehende niveaugleiche
Gestaltung des StralRenraums ist ein guter Ausgangspunkt, um die Gleichberechtigung der
Verkehrsarten zu verdeutlichen. Mit dem Einbau einer leiseren Asphaltoberflache kdnnte die
Larmbelastung in der Burgstrae noch weiter reduziert werden. Gestalterisch sollte die
Burgstrafie dabei vom umliegenden Strafiennetz abgehoben werden. Die besondere Stellung
kann auch durch das Inszenieren einer auffalligen und ansprechenden Eingangssituation, etwa
durch eine Kombination aus Grunstrukturen und einer Fahrbahneinenqung und ggf. einer Stele,
unterstrichen werden. Aber auch an Zu- und Abflissen von SeitenstralRen sollten sich andernde
Rahmenbindungen kenntlich gemacht werden.

G

Der Einbau einer Asphaltoberflache ist, analog zur restlichen Umgestaltung des
Straldenraums, mit hoheren Kosten verbunden und daher eher mittelfristig
anzustreben. Die Regeln und Eigenschaften eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs massen frihzeitig und verstandlich kommuniziert werden.

Herausforderungen

Zusammenspiel

Im Rahmen der Ausweisung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs mit niveaugleicher Gestaltung sollte
eine dieser Funktion angemessene und intuitive
Flachenverteilung angestrebt werden.

Zielbezug

* Objektive Verkehrssicherheit und subjektives
Sicherheitsgefihl erhdhen

» Abbau von Konflikten zwischen den einzelnen
Mobilitatsformen

* Aufenthaltsqualitat im Bereich von Platzen und Ortsmitten
verbessern

* Verkehrsbedingte Larm- und Luftschadstoffbelastung
reduzieren
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Starkung der Bedingungen fir den FuRverkehr

m Kurzbeschreibung

Die Starkung der Bedingungen fUr den Fufdverkehr ist eine zentrale Maltnahme, um die
Burgstralie als attraktiven Ort zum Flanieren und sicheren Erreichen der angesiedelten
Nutzungen zu stdrken. Zur Gewahrleistung einer komfortablen und sicheren Begehbarkeit mit
Begegnungsmoglichkeiten sollte eine Gehwegbreite von mind. 2,50 m gegeben sein. Die
Geschwindigkeitsreduzierung im Rahmen eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs ermaglicht
es in Kombination mit der Behebung von Sichteinschrankungen, die Burgstralde an fast jedem Ort
sicher queren und Ziele umwegefrei erreichen zu kdnnen. Moglichst ebene und gut berollbare
Oberflachen gewahrleisten eine komfortablere Benutzung der Gehwege auch fur
mobilitatseingeschrankte Personen.

Zusammenspiel

Die Bereitstellung ausreichend breiter Gehwege ist im Rahmen
der Neuverteilung von Flachen fur eine neue Mobilitat in der
Burgstralie sowie der spezifischen Anforderungen einer
attraktiven Flaniermdglichkeit besonders zu bertcksichtigen.
Malinahmen zur Steigerung der Barrierefreiheit sind eng mit
dem Ausbau der FuRRverkehrsinfrastruktur verzahnt.

ﬂ\ /}_f 0O — Herausforderungen
Die Gewahrleistung quter FulRverkehrsinfrastruktur kann, z.

Sam oem o 08m 05 B. in Zusammenhang mit der Herstellung ausreichender
- > Gehwegbreiten, zu Nutzungskonflikten fGhren. In einer
zentralen Einkaufsstralie sind die Belange des FulRverkehrs
Skizze | Planersocietat jedoch in der Abwagung mit héchster Prioritat zu
bericksichtigen.

250m

Zielbezug

* FuRverkehrsinfrastruktur unter Bericksichtigung der
Anspruche aller Personengruppen optimieren und ausbauen

» Stadtentwicklung mit der Pramisse der Stadt der kurzen
Wege

o i
= > : .

P i | -
B gl Slag

Beispielbild | Planersocietat
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Starkung der Bedingungen fir den Radverkehr

Q Kurzbeschreibung

Als zentrale Einkaufsstral3e sollte die BurgstraRe trotz der topografischen Herausforderungen
bestmaoglich fir den Radverkehr erreichbar sein. Der StralRenraumquerschnitt sollte eine
Fahrbahnbreite ermdglichen, die weiterhin das sichere Befahren der Einbahnstral3e in
Gegenrichtung zulasst. Durch die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs
werden Geschwindigkeiten weiter gesenkt, was ein sicheres Miteinander der Verkehrsarten
stdrkt. Durch eine Neuorganisation des Parkens mit Beschrdnkung auf Langsparkstande werden
potenziell gefahrliche Konflikte mit ausparkenden Kfz minimiert. Das Bereitstellen eingangsnaher
Fahrradstellplatze, in Form sicherer und komfortabler Fahrradbigel, ermoglicht es
Besucher:innen, Geschafte und Dienstleistungen bequem zu erreichen, auch z. B. mit E-Bikes
oder Lastenfahrradern. Standorte von Fahrradbigeln sollten im Bereich der Aufenthaltsbereiche
sowie nahe an den Destinationen liegen. Hierfir konnten Multifunktionsstreifen genutzt werden,
sodass auch im Straldenraum Fahrradbigel eingerichtet werden kGnnen.

Zusammenspiel

FUr Radabstellanlagen mussen auf Platzen sowie im
Rahmen sogenannter ,Multifunktionsstreifen” im
Straienraum geeignete Flachen gefunden werden.

Herausforderungen

Das Fahrradparken muss auf Flachen beschrankt sein, bei
denen nicht die Hindernisfreiheit von Gehwegen
beeintrachtigt wird. Radfahrende sollten, als
gleichberechtigte Verkehrsteilnehmende, zu einem
konfliktarmen Verhalten inshesondere gegentber dem
FulRverkehr bewegt werden.

Zielbezug

* Radverkehrsinfrastruktur unter Bertcksichtigung aller
Fahrradformen ausbauen

» Stadtentwicklung mit der Pramisse der Stadt der kurzen
Wege

. Beispielbild | Planersocietdt ~ = - ..
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Barrierefreier StralRenraum

Zusammenspiel

Die Belange mobilitatseingeschrdnkter Personen sind
bei allen Aspekten der Gestaltung des dffentlichen
Raums von Bedeutung. Zuganglichkeit und
multisensorische Erkennbarkeit fir verschiedene
Mobilitatseinschrankungen sollten daher bei jeder
Planung, idealerweise unter Beteiligung der

Zielgruppe, bertcksichtigt werden.

Herausforderungen

Wo keine ausreichende Barrierefreiheit hergestellt werden
kann, z. B. da keine Flache fur eine Rampe zur Verfigung
steht, sollten Alternativen identifiziert und gut erkennbar
ausgewiesen werden. Bei der Umsetzung von z. B. taktilen
Leitelementen oder Kontrastierungen ist eine
stadtgestalterische Vertraglichkeit sinnvoll, solange diese
nicht die angedachte Funktion beeintrachtigt.

Planersocietét | Pesch und Partner
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Schaffung und Verknupfung von Mobilitatsangeboten

@ Kurzbeschreibung

Um die BurgstraRe fir alle Burger:innen Burens gut und komfortabel zuganglich zu machen, gilt
es, das Mobilitdtsangebot zu erweitern und Angebote sinnvoll miteinander zu verknipfen. Dies
starkt die Alltagstauglichkeit von Wegeketten ohne den privaten Pkw. Als Ausgangspunkt fir
mogliche stadtweite Angebote ist die Etablierungvon Sharing-Angeboten (z.B. Carsharing und
(Lasten-) Bikesharing) in der BurgstraRe denkbar, z. B. auf zentral gelegenen Parkstanden.
Raumlich verknipft sowie auch im Umfeld bestehender Haltepunkte sollten hochwertige
Fahrradstellplatze bereitgestellt werden, um einen Wechsel zwischen Verkehrsmitteln zu
erleichtern. Diese konnen gebdndelt Zusatzausstattung wie eine Reparaturstation zur Verfigung
stellen.

Herausforderungen Zusammenspiel
Fir die Etablierung von Sharing-Angeboten muss ein Sharing-Angebote sollten gut sichtbar
geeignetes Betriebsmodell und ggf. ein externer Betreiber und zuganglich im Strakenraum
gefunden werden. Die EinfUhrung sollte gut kommuniziert eingerichtet werden, z. B. als Teil eines
und sukzessive mit weiteren Standorten erganzt werden. Multifunktionsstreifens entlang der

Burgstralie.

Forderung der Verknipfung unterschiedlicher
Mobilitatsformen
» Digitalisierung der Mobilitat mitgestalten

BeISpIeIDGPIanerSocietst
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Vertragliche Gestaltung von Parkmadglichkeiten

m Kurzbeschreibung

Das bestehende Parkangebot fur den Kraftverkehr sollte im Rahmen einer Neuorganisation des
Parkens auf Langsparkstande, parallel zur Fahrbahn, fokussiert werden. Diese weisen aufgrund
besserer Sichtbeziehungen beim Ein- und Ausparken ein geringeres Konfliktpotenzial mit dem
Radverkehr auf und kdnnen somit zu einer besseren objektiven und subjektiven
Verkehrssicherheit beitragen. Auerdem kdonnen durch die im Vergleich zu Senkrechtparkstanden
geringere Tiefe Flachen im Seitenraum gewonnen werden, die zur Verbreiterung der Gehwege,
der Einrichtung von Grinelementen, Sitzgelegenheiten oder Fahrradstellpldtzen genutzt werden
konnen. Im offentlichen Stral3enraum direkt an der Burgstralie sollten alle Parkstande zeitlich
bewirtschaftetwerden, um Langzeitparken zu verhindern. Ein ausreichend dimensioniertes
Angebot an Sonderparkstanden (z. B. Behindertenparkstdnde, Ladezonen, Lades&ulen) ist
sinnvoll, um den jeweiligen Zielgruppen eingangsnahes Halten/Parken zu ermoglichen.

Die Fokussierung auf Langsparkstande fihrt zu einer
quantitativen Reduktion des Parkraumangebots im
StraRenraum der Burgstral3e. Die Vorteile einer
Neuorganisation des Parkens missen gegenuber den
beteiligten Akteur:innen daher frihzeitig und
transparent kommuniziert werden.

Ltingsaufstellung
2,0m

Herausforderungen Zusammenspiel

Langsparkstdnde im dffentlichen
StraRenraum konnen im Sinne
sogenannter ,Multifunktionsstreifen”
alternierend mit anderen Elementen, z.
B. Baumstandarten, Sitzgelegenheiten
oder Fahrradstellplatze angeardnet
werden. Im Rahmen der
bedarfsgerechten Organisation des
ruhenden Verkehrs konnen
Parkmaglichkeiten auf alternative
Flachen verlagert werden.

Fhichengewinn min, 1,5m

Schriigoufstellung
»3.,5m

Zielbezug

» Stadtvertrdgliche Ordnung des ruhenden Verkehrs
/ * Radverkehrsinfrastruktur unter Bertcksichtigung aller
Fahrradformen ausbauen
/ * Gute Voraussetzungen fir die Marktdurchdringung der E-
Mobilitat schaffen
Fahrbahn Gehwegfldche * Objektive Verkehrssicherheit und subjektives
Flachenbedarf von verschiedenen Sicherheitsgefuhl erhohen

Parkstanden | Pesch und Partner
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Bedarfsgerechte Organisation des ruhenden Verkehrs

Q Kurzbeschreibung

Die Langsparkstande im offentlichen Stralienraum der Burgstrale sollten dort vorgesehen
werden, wo Bedarf insb. fUr Sonderparkstande besteht und anderen Nutzungsansprichen
bereits ausreichend entsprochen wird. Sie sollten Gruppen zur Verfigung stehen, welche einen
dringlichen Bedarf haben, direkt in der Burgstrale zu parken/halten (Lieferfahrzeuge, Personen
mit Mobilitdtseinschrankung). Im Zusammenspiel mit anderen MaRnahmen ist eine quantitative
Reduktion des offentlichen Parkraumangebots in der Burgstral3e erforderlich, um Raum for
Grunelemente, Radabstellanlagen, Sitzgelegenheiten und komfortable Gehwege zu schaffen. Um
die Erreichbarkeit der Innenstadt auch mit dem Pkw zu sichern, kdnnte eine Verlagerung von
Parkraum angestrebt werden. Als Ausgleich fir im Rahmen einer Neuorganisation des Parkens
entfallene Parkstande konnte z. B. im Bereich der im Bestand wenig genutzten Aufenthaltsflache
nahe dem sidlichen Teil der BurgstraRe (gegeniiber Haus Nr. 47) eine zeitlich bewirtschaftete
Parkierungsanlage fur Besucher:innen der Burgstral3e geschaffen werden. Durch die Lage
abseits des Strallenraums konnen Ein-/Ausparkvorgange weniger konfliktreich stattfinden.

Zusammenspiel

Bei einer Verlagerung des Parkraums auf die bisher
wenig genutzte Aufenthaltsflache ist es erforderlich,

die Aufenthaltsqualitat im Stralenraum sowie auf
anderen Flachen zu erhohen.

Herausforderungen

Im Rahmen einer moglichen Umnutzung der
Aufenthaltsflache sollte ein neuer Standort fir das Denkmal
und den Bucherschrank gefunden werden, welches dort
installiert sind (z. B. Marktplatz).

Zielbezug

» Stadtvertrdgliche Ordnung des ruhenden Verkehrs

* Wirtschafts- und Lieferverkehr vertraglich und effizient
abwickeln

+ (Uber-)Regionale & innerkommunale Erreichbarkeit Biirens
sichern

* Erhalt der Erreichbarkeit der Innenstadt

! Bestandssituation-| Planersocietat &
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Steigerung der Aufenthaltsqualitat

’:’ Kurzbeschreibung

Um far Besucher:innen und Anwohner:innen gleichermaRen ein Ort zum Verweilen zu sein, ist
eine hohe Aufenthaltsqualitat im Straenraum von zentraler Bedeutung. Insbesondere in der
Funktion als zentrale EinkaufsstralRe sind Iangere Aufenthalte erwinscht und steigern auch die
Attraktivitat der angesiedelten Dienstleistungen, des Handels und der Gastronomie. Fir letztere
sollten ausreichende und attraktive Flachen fir AuRengastronomie vorgesehen werden. Zu
einem attraktiven Stadtbild mit Verweilfunktion tragen auch (mobile) Begriinung sowie
Beschattung bei. Saisonal konnen im ndrdlichen Bereich der BurgstraRe AuRengastronomie und
optionales Parken als wechselnde Nutzungen vorgesehen werden. In moglichst beschatteten
Bereichen sollten zudem barrierefreie Sitzgelegenheiten in regelmafiigen Abstanden eingerichtet
werden. Sie dienen im Bereich von Aufenthaltsflachen dem Verweilen und sorgen im Verlauf des
Stralkenraums insbesondere fur dltere Personen fir regelmai3ige Ruhemaglichkeiten.

P

Zusammenspiel

Im offentlichen StralRenraum konnen im Sinne sogenannter ,Multifunktionsstreifen”
Sitzgelegenheiten und Grinelemente genutzt werden, um Langsparkstande zu unterbrechen.

» Erh6hung der Aufenthaltsqualitat im Bereich von StraRen
* Objektive Verkehrssicherheit und subjektives
Sicherheitsgefthl erhohen

Planersocietét | Pesch und Partner
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Klimaangepasste StraBenraumgestaltung

E\ Kurzbeschreibung

Eine klimaangepasste Straldenraumgestaltung der Burgstralde erhoht die Aufenthaltsqualitat
insbesondere in den warmeren Monaten des Jahres. Sie kommt allen Personen, insbesondere
jedoch hitzesensiblen Gruppen wie dlteren Menschen, zugute. Zentraler Baustein ist der Erhalt
und die Erweiterung von Stadtgrin im StralRenraum. Baumstandorte mit ausreichend groldem
Substratvolumen ermoglichen langfristig Beschattung und ein angenehmeres Mikroklima. Auf
groferen Flachen wie dem Marktplatz und dem Vorplatz der Jesuitenkirche sind auch tempordre
Beschattungen denkbar. Dezentrale Grunbeete wirken sich positiv auf die lokale Biodiversitat
und das Ortsbild aus. Wo eine dauerhafte Anlage nicht méglich ist (Mehrfachnutzung,
Denkmalschutz) konnen mobile Griinelemente eingesetzt werden, sie eignen sich auch als
optisch ansprechendere Alternative zu Pollern als Trennelemente. Durch Entsiegelung und
Schaffung von Versickerungsflachen kann der Straldenraum auch resistenter z. B. gegenuber
Starkregenereignissen werden.

Zusammenspiel

Die angemessene Entsiegelung und Begrinung ist
eine zenktrale Aufgabe der StralRenraumgestaltung.
Im Rahmen der Neuorganisation des
StralRenraums sollten hierfir passende Flachen

vorgesehen werden.

Herausforderungen

Bei der Auswahl von Grinelementen sind
landschaftsplanerische Aspekte zu bericksichtigen. Eine
Beeintrdchtigung des FuRverkehrs durch Griinelemente (z. B.
Sichtbeziehungen beim Queren) sollte vermieden werden. Fir
eine dauerhafte Gewahrleistung von Attraktivitdt und Funktion
der Grinelemente mUssen Ressourcen z. B. fur die Grinpflege
eingeplant werden.

* Erforderliche Anpassungen an den Klimawandel vornehmen
* Mobilitatsinfrastruktur instand halten und nicht erforderliche
Verkehrsflachen entsiegeln

Planersocietét | Pesch und Partner
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Raumliche Verbindung von BurgstralRe und Aufenthaltsflachen

Kurzbeschreibung

Um das Potenzial der Burgstralie als attraktiven Raum zum Flanieren und Verweilen nutzen zu
kdnnen, kann die Verbindung zu angrenzenden Aufenthaltsflachen weiter gestarkt werden. Der
Ubergang zum Marktplatz kann durch den Verzicht auf Poller als ,harte” Trennelemente oder
den Ersatz durch mobile Grunelemente ansprechender gestaltet werden. Im Bereich der
Jesuitenkirche kann durch ein Qualifizieren der Plalzsituation mit ansprechenderen
Sitzgelegenheiten und einer erweiterten AuRengastronomie ein Ort geschaffen werden, an dem
sich Schiler:innen, Besucher:innen und Anwohner:innen jederzeit gerne aufhalten.
Multifunktionale Flachen auf beiden Seiten der Burgstralie, insbesondere jedoch vor der
Jesuitenkirche, ermaéglichen saisonale Nutzungen und konnen abseits von Veranstaltungen mit
mobilen Ausstattungselementen bespielt werden. Die StraRenfldche der einmindenden
Jesuitenmauer kann gestalterisch untergeordnet werden, um die Platzsituation weiter
hervorzuheben. Ein StraRenverschwenk am sudlichen Eingang des Raums bremst einfahrende
Fahrzeuge ab und tragt so zur verbesserten und sichereren Querbarkeit bei.

Beispielbild | Pesch und Partner

Herausforderungen
Der Denkmalschutz der Jesuitenkirche muss Bei einer perspektivischen Umgestaltung
bei der Gestaltung des umliegenden Raumes von Aufenthaltsflachen konnen diese
bericksichtigt werden. gestalterisch, z. B. in Bezug auf die

Materialien der Oberflachen, an den
StralRenraum angepasst werden.

@ Zielbezug

* Aufenthaltsqualitat im Bereich von Pldtzen und Ortsmitten
verbessern
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3.4 Lupenraume

Die in Kapitel 3.3 dargestellten MaRnahmenvorschlage beziehen sich auf die gesamte Burgstralie.
Um eine beispielhafte Umsetzung zu veranschaulichen, werden drei Lupenraume ausgewahlt. Fir
diese wird in einem vereinfachten Lageplan eine mogliche Anordnung der vorgeschlagenen Ge-
staltungselemente dargestellt. Sie stellen keine konkrete Entwurfsplanung dar, sondern sollen als
Diskussionsgrundlage fur weitergehende Planungen dienen und Entwurfssituationen in einer fri-
hen Konzeptphase veranschaulichen, welche auch in anderen Teilen der Burgstral3e umgesetzt
werden konnten (bspw. Seitenraumgestaltung). Die ausgewahlten Lupenrdume stellen gemeinsam
die zuvor skizzierten Mallnahmenvorschlage fur die festgestellten Herausforderungen zum Errei-
chen der Ziele des IMOK dar.

Im Lupenraum Kreuzung Briloner StralRe wird die niveaugleiche Straenraumgestaltung darge-
stellt. Das Parken ist auf Langsparkstanden weiterhin moglich, insbesondere auf Sonderparkstan-
den fur Gruppen wie mobilitatseingeschrankte Personen oder den Lade-/Lieferverkehr. Durch die
Beschrankung auf Langsparkstande kdnnen dabei Sichtbeziehungen beim Ein- und Ausparken
verbessert werden, was dem Radverkehr zugutekommt. Aulerdem wird so das Queren der Strale
fir zu Fuld Gehende erleichtert. An einzelnen Stellen kénnen Radabstellanagen mit Anlehnhalte-
rungen und Sitzgelegenheiten die Ausstattung des StralRenraums erganzen.

Abbildung 12: Lupenraum Kreuzung Briloner StraRRe
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Quelle: Planersocietat & Pesch Partner
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Der Lupenraum Kirchenumfeld stellt den nérdlichen Teil der BurgstralRe dar, in dem eine wesentli-
che Aufenthaltsfunktion gegeben ist. Fir den Vorplatz der Jesuitenkirche werden mobile Grinele-
mente dargestellt. Diese nehmen die funktionale Aufgabe der im Bestand vorhandenen Poller
(Verhindern von Parken) wahr, werten jedoch das StralRenbild optisch auf und tragen zur Begri-
nung bei. Bei Bedarf, etwa fur die Dauer von Veranstaltungen, kdnnen sie aus dem Bereich ent-
fernt werden. Die AuRengastronomie auf der gegenuberliegenden Stral3enseite stellt eine wich-
tige frequenzbringende Nutzung fir den Bereich dar. Insbesondere im Sommer sollte die hierfur
verfugbare Flache erweitert werden, wobei Teilflachen im saisonalen Wechsel auch zum Parken
genutzt werden konnen. Fir eine erhdhte dauerhafte Aufenthaltsqualitat sollten die Verweilange-
bote im Bereich des Brunnes attraktiviert werden, eine Maglichkeit konnte etwa die Schaffung von
Sitzgelegenheiten um den Brunnen herum sein. Aufierdem konnen in diesem Bereich Radabstell-
anlagen mit Anlehnhalterungen eingerichtet werden, an denen Fahrrader sicher und komfortabel
angeschlossen werden kénnen. Der Verschwenk der Fahrbahn kénnte verstarkt werden, um bei
Kfz-Fahrer:innen die Aufmerksamkeit vor Einfahrt auf den Abschnitt mit Platzcharakter zu steigern
und gefahrene Geschwindigkeiten zu dampfen. Die Einmindung der Jesuitenmauer konnte ge-
stalterisch starker untergeordnet werden, um Querungsbeziehungen in Nord-Sid-Richtung zu
verdeutlichen und die Sicherheit beim Ein- und Abbiegen zu erhchen.

Abbildung 13: Lupenraum Kirchenumfeld
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Der Lupenraum Sideingang stellt dar, wie mit einer Eingangsstele und einer Einengung eine Ein-
gangssituation geschaffen werden kann, welche fir Besucher:innen die besondere Funktion der
BurgstraRe verdeutlicht und den Ubergang zu ggf. gednderten Regelungen (z. B. Tempo 20-Zone)
deutlich macht. So kann die BurgstraRRe als zentrale EinkaufsstralRe in Biren vom Gbrigen Stra-
Rennetz hervorgehoben und in ihrer Identitat gestarkt werden. Ein weiterer zentraler Baustein,
welcher im Lupenraum veranschaulicht wird, ist die Verlagerung von Parkraum auf den Bereich,
welcher bisher als unattraktiv wahrgenommene Aufenthaltsflache genutzt wird. Im Gegenzug
konnen Parkmaglichkeiten entlang der BurgstralRe im Rahmen eines Multifunktionsstreifens mit
zusatzlichen Baumstandorten, Sitzgelegenheiten und einer Radabstellanlage unterbrochen wer-
den, somit wird der Aufenthalt gegenlaufig in den Stralenraum verlagert. Durch die Verlagerung
von Parkraum konnen also die Nutzungsanspriche entlang der HaupteinkaufstraRe besser be-
rUcksichtigt werden, wahrend fur Besucher:innen weiterhin in fuRlaufiger Entfernung zu den an-
gesiedelten Nutzungen Parkmadglichkeiten zur Verfigung stehen. Durch eine offenere Gestaltung
mit weniger Parkmaglichkeiten fir Kfz nérdlich der Einmindung Wassergraben werden zudem die
Sichtbeziehungen zwischen Verkehrsteilnehmenden gestarkt, sodass ein Uberqueren der Burg-
stralse einfacher und sicherer maglich ist.

Abbildung 14: Lupenraum Stdeingang
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3.5 Skizzenhafte Visualisierung

Die skizzenhafte Visualisierung stellt die Vision einer lebendigen, attraktiven und verkehrsberuhig-
ten BurgstraRe dar. Wie die Darstellung der Lupenraume stellt sie keinen finalen Entwurf dar,
sondern soll auf konzeptioneller Ebene eine mdgliche Implementierung der MalRnahmenvor-
schlage veranschaulichen. Gewahlt wurde eine Perspektive im sidlichen Abschnitt der Burgstralie,
unmittelbar stdlich der Einmindung Wassergraben mit Blickrichtung Nordost. Dargestellt werden
unter anderem die niveaugleiche StraRenraumgestaltung mit intuitiver Zonierung, Grinstrukturen
und die wechselnde Seitenraumnutzung fur Parkstande, Radabstellanlagen und Sitzgelegenheiten.

Abbildung 15: Grundlagenfoto

Quelle: Stadt Biren / Florian Unterhalt

Abbildung 16: Skizzenhafte Visualisierung der Burgstrale

Quelle: Planersocietat & Pesch Partner
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4 Umsetzung und Ausblick

Die Neugestaltung der BurgstralRe bietet die Méglichkeit als Teil einer Gesamtmalinahme Uber die
Stadtebaufdrderung finanzielle Zuschisse zu erhalten. Gemalk § 136 Abs. 1 BauGB sind MalRnah-
men forderfahig, die zur Behebung stadtebaulicher Missstande beitragen. Fordervoraussetzung ist
die Aufstellung eines integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (ISEK), welches die zur
Forderung angemeldete GesamtmaRnahme definiert sowie TeilmaRnahmen darstellt.

Im Rahmen der Stidtebaufdrderung kdnnen MaRnahmen zur Herstellung oder Anderung von Er-
schlieRungsanlagen zur Forderung beantragt werden. Hierbei gilt ein Verbesserungsgebot, sodass
die jeweilige Malinahme zu einer Verbesserung der Bestandssituation beitragen muss. Die Ver-
besserung kann sich dabei auf unterschiedliche Aspekte beziehen, wie das Stadtklima, den lokalen
Wasserhaushalt, die Biodiversitat oder auch temperaturwirksame MafRnahmen durch Verschattung
oder eine Verringerung des Versiegelungsgrades. Die Starkung der Nahmobilitat ist ebenfalls For-
dergegenstand, sodass Angebote fir zu FuR Gehende und Radfahrende durch frei werdende Fl3-
chen im Strallenraum zu bericksichtigen sind.

Eine Forderung von Parkplatzen ist nicht moglich. Wenn der 6ffentliche Raum insgesamt zuguns-
ten einer erhohten FulRganger- und Fahrradfreundlichkeit, einer gréReren Begrinung und Entsie-
gelung sowie verbesserte Aufenthaltsqualitat neuorganisiert wird und keine Erhohung der Stell-
platzanzahl angestrebt wird, kann die Verlagerung der Parkplatze Teil der Fordermalinahme wer-
den.

Die Neugestaltung der BurgstralRe konnte demnach perspektivisch als GesamtmalRnahme aufbau-
end auf einem integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept zur Stadtebauférderung ange-
meldet werden. Die grundsatzlichen Fordervoraussetzungen sind bei der Ausarbeitung einer kon-
kreten Entwurfsplanung unbedingt zu bericksichtigen, sodass die Starkung des Ful3- und Radver-
kehrs sowie Aspekte der Klimaanpassung als Férderbasis erfullt werden.

Selbst wenn die Neugestaltung der BurgstraRe als Gesamtmalinahme nicht mdglich sein sollte
oder angegangen werden kann, sind viele MaRnahmenvorschlage dennoch auch im Einzelnen
zweckdienlich, um den Zielen des IMOK nachzugehen. Bespielhaft und nicht abschlief3end sind
hier folgende MaRnahmen mit exemplarischen Férdermdglichkeiten zu benennen:

e Die Einrichtung von Radabstellanlagen kann Uber das Nahmobilitats-Sonderprogramm
,Stadt und Land” des MUNV NRW gefdrdert werden. Durch mit der Landesférderung auf-
gestockte Bundesmittel konnen bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Kosten (Mindestzu-
wendung 5.000 Euro) geférdert werden.

e Die Einrichtung von Stadtmobiliar oder Beschattungs- und Begriinungselementen kann
Uber die Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur nachhaltigen vernetzten
Mobilitat in stadtischen Regionen des MUNV NRW gefordert werden. Dabei werden Mal3-
nahmenpakete gefdrdert, welche z. B. einen Beitrag zur Umsetzung nachhaltiger kommu-
naler Mobilitatsplane leisten. Der Fordersatz betragt dabei i.d.R. 80 % (Mindestzuwen-
dung 100.000 Euro, im Fall der anteiligen Gewahrung von EU-Mitteln aus dem EFRE/JTF-
Programm NRW 2021-2027 Mindestzuwendung 200.000 Euro). Forderfahig sind
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aullerdem weitere Malinahmenvorschlage, z. B. die ,Einrichtung verkehrsberuhigter, au-
toarmer oder autofreier Zonen” (Tempo-20-Zone/Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
und Neuverteilung des StraRenraums).

e MaRnahmen, die dem FuRverkehr zugutekommen, etwa zur Herstellung von Barrierefrei-
heit und Ausbau von Gehwegen, konnen Uber die Forderinitiative FulRverkehr des BMDV
mit einem Fordersatz von bis zu 75 % bezuschusst werden. Voraussetzung ist unter an-
derem, dass das Vorhaben eine (Uberregionale) raumliche Ubertragbarkeit erwarten lasst.

Fur ausgewahlte MalRnahmenvorschlage konnen auf Erfahrungsbasis magliche Kostensatze als
Orientierungswert dargestellt werden, wenn gleich eine Preisentwicklung aktuell dynamisch ist
und auch in der Ausgestaltung eine Spannbreite vorahnenden ist:

o Kostensatz fur Radabstellanlagen: ca. 400 EUR pro Anlehnhalterung
e Kostensatz fur barrierefreie Sitzgelegenheiten: ca. 5.000 EUR pro Sitzgelegenheit

e Kostensatz fur Baumstandorte: ca. 8.000 — 10.000 EUR pro Baumstandort inkl. Substrat-
volumen

e Kostensatz fir Hochbeete zur StraRenraumbegrinung: ca. 5.000 — 8.000 EUR pro Hoch-
beet

e Kostensatz fur Abfallbehalter: ca. 1.500 EUR pro Abfallbehalter

Sollte der Umbau als GesamtmaRnahme angestrebt werden, kann von einer Kostenspanne zwi-
schen 250 und 350 €/gm ausgegangen werden. Die Kosten variieren stark je nach Wahl des
Oberflachenmaterials sowie der Wahl und Anzahl an Begrinungs- und Moblierungselementen. Im
Rahmen konkreterer Planungsschritte sind die Kostenansatze zu validieren.

Die vorliegende Konzeptstudie soll der Stadt Biren wesentliche Impulse fir eine Entwicklung auf-
zeigen, die den im IMOK gesteckten Zielen gerecht wird. Sie umfasst insgesamt wirtschaftlich um-
setzbare MalRnahmen, die der Stadtverwaltung als Grundlage fir die weitere Projektentwicklung
dienen.
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